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APRESENTACAO

O presente trabalho consiste no Estudo de Impacto a Vizinhanga - EIV para regularizacdo do
empreendimento “Parque Estadual Agropecuério Floriano Varejao”, ja existente e em funcionamento
na Rodovia do contorno BR 101, km 01, S/N, Carapina, Serra/ES, de responsabilidade da empresa
MULTISERVICE EMPREENDIMENTOS E PARTICIPAGOES LTDA.

A realizagao de Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV), além de prevista no Estatuto da Cidade, &
uma exigéncia do Plano Diretor Municipal da Serra, instituido pela Lei N.° 3.820, de 11/01/2012. A
elaboracdo desse EIV foi orientada pelo Termo de Referéncia 04/2015, emitido pela Secretaria de
Desenvolvimento Urbano da Prefeitura Municipal da Serra, que é parte integrante do estudo,
conforme ANEXO | do Volume do 2 do EIV.

O Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) tem como objetivo principal evitar e/ou mitigar possiveis
impactos negativos do funcionamento do empreendimento sobre a infraestrutura e o ambiente urbano,
além de objetivar também a potencializa¢do dos impactos positivos, que todo empreendimento gera

como, por exemplo, empregos e renda.

Os estudos aqui apresentados visam, acima de tudo, fornecer ao Municipio da Serra e a Prefeitura
Municipal da Serra todas as informagbes necessarias para conhecimento detalhado do
empreendimento, identificacdo e analise de seus possiveis impactos, bem como a indicacdo de
medidas cuja finalidade sera de mitigar ou compensar possiveis impactos negativos e medidas que

devem ser adotadas para potencializar possiveis impactos positivos.
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1. INFORMACOES GERAIS SOBRE O EMPREENDIMENTO

1.1 Nome do empreendedor

Nome: Multiservice Empreendimentos e Participaces Ltda
CNPJ/MF: 01.552.979/0001-73

Representante legal: Alcilio José Boechat

1.2 Endereco do empreendimento/empreendedor
Rodovia do contorno BR 101, km 01, S/N, Carapina, Serra/ES, CEP: 29.161-805.

1.3 Areado terreno

O terreno apresenta area total de 126.419,42m?

1.4 Objetivo do empreendimento — atividade para a qual se destina

O empreendimento objeto do EIV caracteriza-se como um centro de eventos. Destina-se a realizagéo

de feiras, exposi¢des, mostras, eventos culturais, shows, festas, leildes e convengdes.

1.5 Certiddo Negativa de Onus recente para a area em questao

A area do empreendimento em analise é de propriedade do Governo do Estado do Espirito Santo,
tendo sido arrendada a empresa Multiservice Empreendimentos e Participag6es Ltda, pelo periodo de
20 anos, por meio do Edital de Concorréncia CN° 02/1998 — ADERES, conforme cépia de Edital
apresentada no ANEXO Il do Volume 2 do EIV. Com inicio de vigéncia em 01 de janeiro de 1999 a

concessao se encerrara em 31 de dezembro de 2018.

1.6 Planta de localiza¢cao do terreno

A figura 1 apresenta imagem aérea de 20195, extraida do Google Earth, indicando a localizagao do

terreno Parque de Exposicéo Floriano Varejdo, com identificagdo dos principais pontos de referéncia.

A figura 2 e o ANEXO Il do Volume 2 do EIV apresentam a planta de localizagdo georrefenciada do
terreno, com indicagdo das principais vias de entorno e dos equipamentos urbanos e comunitarios

existentes na Area de Influéncia Direta - AID do empreendimento.
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FParque’ desi,
EXPOSiCaon s
a‘p Gaos. Q

EQUIPAMENTOS / REFERENCIAS
1. 6° Batalh&o da Policia Militar
2. EEEFM Arlindo Ferreira Lopes

3. Unidade Bésica de Salude de Boa
Vista Il

4. Vitéria Apart Hospital
5. Terminal Rodoviario
6. EEEM Rémulo castelo

7. CMEI Raio de Sol / EEEFM Dom
Jodo Batista da Motta e Albuquerque
/ Ginésio Poliesportivo

8. EMEF Elpidia Coimbra

9. UAPS Jardim Carapina / EMEF
Jardim Carapina

10. Campo de Futebol / CMEI em
construcdo / Campo bom de bola

11. Terminal de Carapina
12. UPA de Carapina

Figura 1: Foto aérea do local do empreendimento (Fonte: Google Earth, 2015).
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Figura 2: Localizagdo do empreendimento e mapeamento de equipamentos comunitarios
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1.7 Planta planialtimétrica do terreno e entorno.

O levantamento topogréfico planimétrico do terreno, na escala de 1:1.000, com locacdo das
edificagdes, indicagé@o da vegetacao natural e via de entorno, dentre outros elementos apresenta-se no
ANEXO IV do Volume 2 do EIV.

1.8 Identificacdo da equipe técnica responsavel pela elaboracéo do EIV.

1.8.1 Empresa Responsavel

ATENA GESTAO DO DESENVOLVIMENTO LTDA.

Endere¢o: Rua Maria Auxiliadora Gomes de Salomao, n° 70, Jardim Camburi, Vitoria-ES. CEP:
29.090-740 / Telefax: (27) 3215-0018 / Celular (27) 99998-2344 /| CNPJ 07.575.102/0001-84. E-mail:
correio.atena@gmail.com

1.8.2 Equipe Técnica

o Ana Claudia Buffon: Arquiteta e Urbanista - CAU n® A23831-7.
Email: anaclaudia.buffon@gmail.com

o Elka Schueler Domingues: Gedgrafa - Analista de Sistemas Ambientais.
Email: elkageo@yahoo.com.br

o Guilherme Emanuel da Costa Laux: Msc. Eng. Mec. e de Seguranca do Trabalho - CREA
N°1.096-D.

Email: quielaux@gmail.com

o Isaias Caliman Buffon: Graduado em Administraco e Filosofia - CRA-ES n° 2.874.
Email: isaiasbuffon@gmail.com

. Leonardo Leal Schulte: Engenheiro Civil - CREA n° 6.170/D.
Email: leo.leal@terra.com.br

o Thiago Barros de Amorim: Bacharel em Ciéncias Bioldgicas, pds-graduado em Gestdo
Ambiental - CRBIO/2-65935.

Email: tb_amorim@hotmail.com

1.8.3 Documentos de Responsabilidade Técnica do Estudo
Os documentos de responsabilidade técnica, devidamente quitados, encontram-

se no ANEXO V do Volume 2 do EIV.
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2. CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

2.1 Areado terreno
O terreno apresenta area total de 126.419,42m?, conforme levantamento topogréafico apresentado no
ANEXO IV do Volume 2 do EIV.

2.2 Area de construcdo e computavel
O empreendimento caracteriza-se com uma unica unidade comercial tendo area total computavel
equivalente a area total construida de 29.298,75m?. A tabela 01 apresenta a sintese das areas e
indices do empreendimento, que podem ser verificados de forma mais detalhada no projeto constante
do ANEXO VI do Volume 2 do EIV.

Tabela 1: Areas e indices construtivos do empreendimento

| DADOS DO EMPREENDIMENTO' | |  LMITES LEGISLAGAO - EE01/06 |
| AREA DO TERRENO (M?) | 12641942 |
|AREA cONSTRUIDA (M?) | 2020875 |
AREA COMPUTAVEL (M?) 29.298,75
CA. 0,23 | 120 [mAximo |
AREA DE PROJECAO (M?) 29.298,75
T.0. (%) 23,18 | e0 [mAximo |
AREA PERMEAVEL 50.726,67
TP. (%) 40,13 | 10 [minmvo |

GABARITO (PAVIMENTOS)

Espaco José Moraes 1 + mezanino

6 MAXIMO

Demais edificagOes 1

AITURA DA EDIFICACAO (M)
Pavilhdo 01 (Mais alto) 16 21 MAXIMO

Textraidos do projeto rquiteténico do Empreendimento - Planta de Implantagio.

2.3 Areas vinculadas a atividade
O empreendimento em analise apresenta area total construida de 29.298,75m?. O Item 2.4 apresenta o
detalhamento de todas as areas do empreendimento. Entretanto, no presente caso as areas com
possibilidade de vincular-se ao exercicio da atividade ndo se limitam as areas construidas da

edificagdo. A maior parte da estrutura fisica do empreendimento, considerando areas cobertas e

18



Fin

ATENA

descobertas, apresenta possibilidades diversificadas de utilizagdo, podendo atuar como areas
vinculadas ao exercicio da atividade ou areas de suporte (apoio) ao exercicio da atividade, conforme a

modelagem do evento que estiver sendo realizado.

Esta situagao pode ser claramente verificada quando se observa de forma comparativa a figura 3, que
apresenta planta humanizada indicando os principais espagos de eventos do parque, e a figura 4, que
apresenta um planejamento de alternativas de utilizagdo de boa parte das areas de evento como areas
de estacionamento. Para melhor compreensao do leitor, a tabela 02 relaciona na coluna A 0s espagos
cobertos e descobertos que tem potencial para maltipla utilizagdo, e na coluna B os espagos de uso
restrito. Todos os espacos relacionados estao identificados de forma esquematica na figura 5. A figura
6 traz uma imagem panoramica de um evento exemplificando situagdo real de usos multiplos de

€espacos.

Observa-se assim, que as areas vinculadas ao exercicio da atividade no empreendimento em estudo
podem ser muitos superiores as areas de construgdo. Seu quantitativo vai variar em fungao dos tipos
de eventos e das proporcdes necessarias aos espagos necessarios para atividade e apoio em cada

evento.

Tabela 2: Espagos multiuso e espagos de uso restrito (areas estimadas)

A. Espacos Multiusos - Atividade/Apoio B. Espacos de Uso Especifico
Cobertos Mm? Vinculados a atividade m?
Pavilhdo 01 3.800,00 Espaco Pedra Azul 833,85
Pavilhoes 02 e 03 10.808,00 Espaco José Moraes 993,96
Pavilhdo 04 4.213,12 Espago Multiuso (Saloon) 1642,92
Pavilhdo 05 3.118,14 Sub Total 3.470,73
Baia para animais 01 519,57 Areas de apoio mM?
Baia para animais 02 518,34 Escritério 01 179,4
Baia para animais 03 511,34 Escritério 02 142,78
Sub Total 23.296,32 Sanitarios 413,43
Descobertos m? Sub Total 5.849,26
Estacionamento frente 15.055,12 Total Geral 9.319,99
Estacionamento fundos 3.455,70
Pista de Grama 01 3.480,00
Pista de Grama 02 1.138,00
Jardim 01 5.475,00
Jardim 02 3.488,87
Jardim 03 7.933,89
Jardim 04 4.334,00
Jardim 105 11.845,00
Pista de areia 2.800,00
Sub Total 37.014,76
Total Geral 60.311,08
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Planta Baixa Humanizada
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Figura 3: Planta esquematlca humanizada do Parque de Exposrgao indicando areas de eventos e areas de estacionamentos.
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Figura 4: Estudo de otimizagdo de vagas de estacionamento.
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Figura 5: Mapeamento dos espagos com potencial de uso multiplo e espagos de uso restrito.

22




Espacos de- aRoio '(Estatjohé'rhehtbs)'
- -.comyso de eventg_ = .

e e . -

N

Espacos de eventos e jardins com
uso de apoio - Estacionamentos

Figura 6: Evento de Feira com uso alternados de espagos de apoio e eventos




ATENA

2.4 Numero e caracterizacdo de unidades internas (caso existam atividades
distintas no interior da edificacdo), separando o total de areas
destinadas aos setores administrativos e operacionais

O projeto arquitetdnico do Parque Estadual Agropecuario Floriano Varejdo encontra-se apresentado
no ANEXO VI do Volume 2 do EIV. Neste item faremos uma breve caracteriza¢do dos principais espagos
do Parque de Exposigdes, apresentando a area aproximada, a capacidade de lotagdo segundo
liberagdes e publico do Corpo de Bombeiros informadas pelo empreendedor, e as diferentes

possibilidades de uso de cada espago, quando pertinente.

2.4.1 Portaria/ Bilheteria

Localizada na parte frontal do empreendimento, a portaria de pedestres apresenta aproximadamente
61m de abertura para via publica, 47,05m de extensdo para area interna e 10m de profundidade
(figura 7), tendo 10 guichés para venda de ingressos (figura 8). Apresenta ainda dois portdes de
aproximadamente 6m de largura, a direita e a esquerda da bilheteria, para entrada e saida de publico

apé.

Figura 7: Detalhe dimensées
portaria principal pedestres.

Figura 8: Imagens interna -e externa portaria/bilheteria '
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2.4.2 Pavilhdo 01

O pavilhdo 01, figuras 9 e 10, apresenta area construida de aproximadamente 3.800m?2.
Individualmente, apresenta capacidade total para 5.000 pessoas em pé e para realizagao de feiras
com até 1.500m? de area montada. Ja foi utilizado para realizagao de shows, entretanto, considerando
as restrigdes de acustica e baixa capacidade de lotagéo, sua utilizacdo atual esta restrita a feiras.
Como exemplo de utilizagdo indica-se a feira do bebé que até 2014 era realizada neste espaco.
Observa-se ainda, que este pavilhdo pode ser usado de forma associada aos pavilhées 02 e 03 na
realizacdo de feiras de maior porte. Por fim, em caso de conveniéncia, pode também ser utilizado

como area de estacionamento de veiculos com capacidade para aproximadamente 127 vagas.

- R~ — L ™
" R T
- I
i o', -
=
= [+
. 4 L.
- L
i b
- Pavilhdo 01 =
3.800m?
L ] - z
LT OE AETTULACA 2
.’_. Te s = al -

Figura 9: Planta esquemética - Pavilhdo 01.

Figura 10: Imagens externa e interna - Pavilhdo 01
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2.4.3 Pavilhdo 02

O pavilhdo 02, figuras 11 e 12, apresenta area construida de aproximadamente 6.200m?2
Individualmente, apresenta capacidade total para 12.500 pessoas em pé e para realizagdo de feiras
acima de 1.500m? até 4.000m? de &rea montada. Tem possibilidade de ser utilizado para realizagao
de shows e feiras, sendo o Unico galp&o climatizado. Como exemplo de utilizagdo temos as feiras
EXPOMOVEIS e PREVENIR que recentemente foram realizadas neste espaco. Observa-se ainda,
que este pavilhdo pode ser usado de forma associada aos pavilhdes 01 e 03 na realizagéo de feiras e
shows de maior porte. Por fim, em caso de conveniéncia, pode também ser utilizado como area de

estacionamento de veiculos com capacidade para aproximadamente 207 vagas.

E - —— T e . . I*
B

Pavilhdo 02 ' ‘ ' 3
6.200m? ] ‘

s IS AFNNALA .y “

Figura 11: Planta esquemética - Pavilhdo 02.

Figura 12: Imagens externa e interna — Pavilhgo 02.
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2.4.4 Pavilhdao 03

O pavilhdo 03, figuras 13 e 14, apresenta area construida de aproximadamente 4.200m?, associado
ainda a um restaurante de aproximadamente 230m?. Individualmente, apresenta capacidade total para
8.000 pessoas em pé e para realizagdo de feiras entre 2.500m? até 3.000m? de area montada.
Isoladamente ndo tem possibilidade de realizagéo de shows, sendo utilizado apenas para realizagéo
de feiras. Como exemplo de utilizagdo temos a EXPORURAL de 2015, realizada neste pavilhdo.
Observa-se ainda, que este galpdo pode ser usado de forma associada aos galpbes 01 e 02 na
realizacdo de feiras e shows de maior porte. Por fim, em caso de conveniéncia, pode também ser
utilizado como area de estacionamento de veiculos com capacidade para aproximadamente 140

vagas.

i Pavilhdo 03
4.200m?

[ &WMICULaca

Figura 13: Planta esquematica - Pavilhdo 03.
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Figura 14: Imagens externa e interna - Pavilh&o 03.

Conforme ja relatado, os pavilhdes 01, 02 e 03 podem ser utilizados de forma isolada e/ou associada.
Quando associados, apresentam capacidade para feiras de maior porte, com até 8.500m? de area
montada, e realizacéo de shows com capacidade de até 15.000 pessoas. S&o exemplos de utilizagéo
integrada dos pavilhdes, as feiras da ACAPES e do Marmore e Granito, sendo nesta ultima utilizado
ainda outros espacgos externos. No caso de shows, temos o exemplo do Vitéria Country 2011, que

ocorreu nos pavilhdes 02 e 03.

2.4.5 Espaco José Moraes (Cerimonial Cenario Hall)

Com area aproximada de 1.000m? e capacidade para 1.200 pessoas, 0 Espacgo José Moraes, figuras
15 e 16, caracteriza-se como cerimonial destinando-se a realizacdo de festas de formaturas,
casamentos entre outros. Seu uso néo ocorre em periodo simultineo aos demais eventos do Parque

Estadual Agropecuario.

[ 4 | " " =" 244 26m?
| % i I__, e | plterer—yr]. = | L .::. - = .

749,70m?

_L{I.'
{{}

i

12 Piso — Saldo

22 Piso — Mezanino
Figura 15: Planta esquematica - Espago José Moraes - 1° e Mezanino.
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Figura 16: Espago Jose Moraes

2.4.6 Espaco Multiuso (Bar/Boate Country - Saloon)
Com area aproximada de 1.600m? e capacidade para 1.800 pessoas, o Bar/Boate Saloon, figuras 17
e 18, funciona todas as quintas feiras partir das 22 horas. Excepcionalmente, pode ter uso

concomitante a Feira de Exposi¢do Agropecuaria.
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Figura 17: Planta esquematica Bar/Boate Saloon
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Figura 18: agens érea externa e interna - Bar/Boate Saloon
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2.4.7 Espaco Pedra Azul

Com éarea aproximada de 840m? e capacidade para 720 pessoas sentadas, o Espaco Pedra Azul,
figuras 19 e 20, funciona exclusivamente durante a Feira de Exposi¢do Agropecuaria para realizagao

de leildes de animais.

554,10m?
720 pessoas
sentadas |
- TR Figura 19: Planta esquematica - Espago Pedra
[Tr— T 3
& i Azul.

Figura 20: Imagens externa - Espaco Pedra
Azul

2.4.8 Pavilhoes 04 e 05

Os pavilhdes 04 e 05, apresentam éareas construidas de aproximadamente 4.200m? e 3.100m?,
respectivamente. Conforme figuras 21 e 22, caracterizam-se como estruturas de concreto armado,
abertos lateralmente, tendo telhado em estrutura de trelicas cobertas com telhas metalicas. Durante
as feiras agropecuarias séo utilizados para acomodagdo de animais. Isoladamente, também podem
sediar feiras diversas com area de montagem de até 4.000m?. Como exemplo de utilizagao temos a

FEICART de 2010 que foi realizada no Pavilhdo 04 além de feirdes de carros. Por fim, em caso de
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conveniéncia, podem também ser utilizados como é&reas de estacionamento de veiculos com
capacidade de 278 e 100 vagas respectivamente.
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Figura 22: Imagens Pavilhbes 04 e 05.

2.4.9 Baiapara animais 01, 02 e 03 — Pavilhdes de Equinos

As baias para animais 01, 02 e 03 apresentam areas construidas de aproximadamente 500m?,
respectivamente. Conforme figuras 23 e 24, caracterizam-se como estruturas de concreto armado,
cobertura em estrutura metélica e telhas de aluminio, abertos lateralmente. Durante as feiras
agropecuarias sdo utilizados para acomodacdo de equinos. Por fim, em caso de conveniéncia,

também podem, em conjunto com areas de jardins adjacentes, ser utilizados como areas de
estacionamento de veiculos com capacidade de 174 vagas.
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Figura 23: Planta esquemadtica das Baias
de Animais - Pavilhbées de Equinos

Figura 24: Imagens baias para animais 01, 02 e 03.

2.4.10 Escritérios 01 e 02

O Parque Agropecuario conta com duas areas de escritorios administrativos das empresas Extrema

Eventos (escritorio 01) e Multiservice Empreendimentos e Participagdes Ltda (escritdrio 02), com areas
aproximadas de 190m? e 140m?, respectivamente (figuras 25 a 27).
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Figura 26: Planta e Imagem - Escritorio administrativo 071.
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Figura 27: Planta e Imagem - Escritorio administrativo 02.

2.4.11 Pistade Grama 01 e 02

Com areas aproximadas de 3.400m? e 1.100m? as pistas de grama 01 e 02 destinam-se a julgamento
de equinos durante a realizagéo de Feiras de Exposigdes Agropecuarias (figuras 28 e 29).

Sendo circundada por arquibancada e com presenga de palco, a Pista de Grama 01 pode também ser
utilizada para a realizagdo de shows com capacidade de publico de até 22.000 pessoas. Por fim, em
caso de conveniéncia, podem também ser utilizadas como areas de estacionamento de veiculos com

capacidade de 150 e 42 vagas respectivamente.
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2.4.12 Pista de Areia

Com érea aproximada de 2.800m?, a pista de areia é utilizada durante a realizagdo de Feiras de
Exposicdes Agropecuarias funcionando como pista de prova e demonstragdes para expositores de
veiculos destinados ao produtor rural (figura 30). Em caso de conveniéncia, pode também ser
utilizada como area de estacionamento de veiculos, tendo em conjunto com areas de jardins

adjacentes, capacidade para 351 vagas.
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Figura 30: Localizagéo e imagem da pista de areia.

2.4.13 Espaco Show superior

Com area aproximada de 15.000m? este espago tem como fungdo principal estacionamento de
veiculos, tendo capacidade de 677 vagas (figuras 31 e 32). Entretanto, sua estrutura também permite
utilizacdo para a realizagcdo de shows com capacidade de publico de até 21.000 pessoas. Se
associado a outras areas limitrofes de jardins e circulagdo, a capacidade de publico pode ser
ampliada para em torno de 23.000 pessoas.
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Figura 31: Localizagéo estacionamento - area de shows superior
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Figura 32: Imagens estacionamento superior - Espago de shows

2.5 Altura das edificagbes, numero de pavimentos e composicdo
volumétrica, e indicacdo de cotas de niveis de terreno e da edificacao
em relacdo a cota Zero do Conselho Nacional de Geografia

O Parque Estadual Agropecuério Floriano Varejao apresenta conjunto edificado de baixa altura e
gabarito. Todas as edificagdes apresentam 01 pavimento, tendo apenas associa¢do de mezanino na
edificacdo denomina “Espago Jose Morais”. A edificagdo de maior altura é o Pavilhdo 01, que atinge
em seu ponto central altura aproximada de 16m. Nestes termos, tem-se uma composigéo volumétrica
horizontalizada, de baixa altura e implantada de forma dispersa no terreno em meio a areas de jardins
e conjunto de arborizacdo (figura 33). Nestes termos caracteriza-se como conjunto construido de
baixa percepgéo e reduzida interferéncia na paisagem (figura 34). Em termos de cota altimétrica em
relacdo a cota Zero do Conselho Nacional de Geografia, tem-se, conforme planta de cota altimetria
dos pavilhdes apresentada no ANEXO IV do Volume 2 do EIV, a cota de 47,68m no ponto mais elevado
do conjunto das edificagdes.

Figura 33: Viséo geral da implantagdo do conjunto edificado.
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Figura 34: Visuais do preendimento a partir da via principal de acesso. Pouca percepgdo do
conjunto edificado.

2.6 Dimensionar e localizar em planta as areas de estacionamento de
automoveis, motos e bicicletas, embarque e desembarque de pessoas,
indicacdes de locais para acesso de veiculos de emergéncia, acessos
de pedestres, acesso para portadores de deficiéncia no complexo do
empreendimento, conforme normas técnicas da ABNT e da Sedur/PMS.

2.6.1 Estacionamento de automodveis, motos e bicicletas

Conforme j& demonstrado nos itens 2.3 e 2.4, ndo existe uma defini¢do estanque de areas destinadas
a estacionamentos de automdveis, motos e bicicletas no empreendimento em anélise. Entretanto, o
empreendimento apresenta alta capacidade de absor¢do de vagas devido @ amplitude de seus
espacos internos, baixa taxa de ocupagdo do solo e flexibilidade de adaptacdo dos espagos.
Observando de forma comparativa as figuras 03 e 04, verifica-se que boa parte das areas de evento
podem ser utilizadas como areas de estacionamento, observa-se assim que a estrutura fisica do
Parque de Exposicéo é bastante adequada a adaptagdes e que a cada perfil de evento podemos ter

uma configuragéo de oferta de vagas diferenciadas, seja para carro, moto ou bicicleta.

Para melhor compreenséo do leitor, a tabela 3 apresenta um quantitativo estimado da capacidade das
principais areas de uso multiplo identificadas na figura 5, no que se refere a locagéo de vagas de
estacionamento de automoéveis. O dado total de vagas nédo deve ser considerado de forma absoluta.
Para cada evento a ser realizado, em fungéo da area utilizada para o exercicio da atividade, teremos
uma capacidade de oferta de vagas distinta, a qual pode se ajustar para atendimento a demanda de

carro, moto e bicicleta com tranquilidade.
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Tabela 3: Levantamento da capacidade de locagdo de vagas por area.

A. Espacos Multiusos - Atividade/Apoio
Espacos Vagas Espacos Vagas

Pavilhdo 01" 127 Pista de Grama 01 3 150
Pavilhdo 02 207 Pista de Grama 023 42
Pavilhdo 03’ 140 Jardim 012 123
Pavilhdo 042 278 Jardim 022 149
Pavilhdo 052 100 Jardim 032 277
Baia para animais e jardim 42 174 Pista de areia e Jardim 052 351
Estacionamento frente? 677 Estacionamento fundos? 394

Total Geral ‘ 3.188 ‘

Parametros: ' 30m? para cada vaga; 2 Conforme mapeamento da figura 04; 3 Contagem a partir da foto
aérea da figura 06

2.6.2 Areas de embarque e desembarque de passageiros

O empreendimento em analise ndo dispde de areas especificas para embarque e desembarque de
passageiros em area interna ou em trecho frontal ao empreendimento. Apesar da amplitude dos
espacos internos do Parque Agropecuario, ndo € possivel afirmar que 0os mesmos possam ser
utilizados adequadamente como area de embarque e desembarque, considerando especialmente 0s
diversos conflitos de circulagdo de veiculos e pedestres inerentes a grande concentragdo de pessoas

que caracteriza a atividade de realizagao de eventos.

2.6.3 Locais para acesso de veiculos de emergéncia

Da mesma forme que no item de estacionamento ndo se verifica demarcagao especifica para veiculos
de emergéncia. As areas de parada e veiculos de emergéncia sdo posicionadas em area interna do

empreendimento em quantidade e localizagdo especifica conforme o porte e o perfil do evento

realizado (figura 35).

Figura 35: Posicionamento de
ambulédncia e equipe médica em area
interna do empreendimento durante
realizagdo de evento.
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2.6.4 Areas de Carga e Descarga de Mercadorias

Novamente n&o se verifica no empreendimento area especifica demarcada para realizagdo de
operacdes de carga e descarga. Entretanto, a amplitude e as caracteristicas dos espagos internos do
empreendimento, associados ao fato de que, em centros de evento as operagdes de carga e
descarga ocorrem em periodos anteriores (montagem e preparagao) e posteriores (desmontagem) a
data de realizagdo do evento, quando o empreendimento ndo estd em uso, fazem com que as
operagbes sejam realizadas de forma adequada em é&rea interna do empreendimento. Os
estacionamento funcionam tanto como area de espera como de operagao e os pavilhdes apresentam

estruturas que permitem a entrada dos caminhdes para carga e descarga em seu interior (figura 36).

Figura 36: Exemplo de operagdes de carga e descarga em éarea externa e estrutura de acesso a
veiculos de carga nos pavilhGes.

2.6.5 Acessos de veiculos e pedestres
O empreendimento em analise apresenta um ponto de acesso de pedestres e cinco pontos
alternativos para acesso de veiculos, conforme indicado nas figuras 37 a 42. O acesso de pedestres
da-se unicamente pelo ponto 01 — portaria principal, podendo ser usado apenas um lado da portaria.
A escolha dos pontos de acesso de veiculos varia confirme a localizagao e o tipo de evento realizado,

conforme exemplos abaixo:

e Eventos nos pavilhdes 01, 02 e 03 - entrada portdo 01 e saida portao 02.

e Feira Agropecuéria — entrada e saida portdo 02;

e Feira do Marmore e Granito — entrada portao 02 e saida portao 04

e Shows na area do estacionamento frontal — entrada portées 03 e 04 e saida portdo 04;

e Shows na areas de evento inferior — entrada portdo 02 e saida portdo 03;

e Eventos no Cerimonial Cenario Hall e Boate Country Saloon - entrada e saida portdo 01;

e O portdo 05 s6 € utilizado para acessos secundarios de taxi e servigos.
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Figura 37: Indicagéo dos pontos de acesso de veiculos e pedestres.
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Figura 40: Portéo 03 — Proximo acesso Jardim Carapina
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Figura 42: Portdo 05 - Acesso restrito pela area do 6° Batalhdo

2.7 Previsédo de dias e horéario de funcionamento

O empreendimento em analise ndo apresenta horarios fixos de funcionamento. Os eventos ocorrem
em datas programadas, podendo acontecer em dias Uteis ou finais de semana em periodos diurnos
ou noturnos, conforme o perfil do evento a ser realizado. O Unico espago do empreendimento que

funcionada em data regular é a Boate Country Saloon, que funciona todas as quintas a partir das 22h.

As tabelas 04 e 05 apresentam as relagbes de eventos realizados em 2014 e 2015 no Parque
Agropecuario, de acordo com relatério apresentado pelo empreendedor constante do ANEXO VII do
Volume 2 do EIV. Em 2014 foram realizados ao todo 21 eventos sendo 13 feiras, 3 festas, 3 shows e
2 congressos. Em 2015 o Numero é mais reduzido, tendo sido realizados 15 eventos ao todo, sendo

10 feiras, 2 festas, 1 show e 2 congressos.
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Tabela 4: Relagdo de Eventos de 2014

EVENTOS 2014

Publico Estimado

Evento Espaco Data Horario .
Dia
Formatura UNESC Pavilhdo 02 16/jan a 17/jan Noturno 2.500
Feira do M Pavilhoes 01, 02 e 03
eira do :?rmore € a_VI oes b1, Deels, 18/fev a 21/fev | Diurno/Noturno 4.500
Granito mais 32.000m? externos
Vinde Vede Pavilhdes 01, 02, 03 e 04 [28/fev a 04/mar| Diurno/Noturno 1.200
. . . F4 E
Vila Mix S.how ,.Area xterna 29/mar Noturno 23.000
Sertanejo Estacionamento frontal
Feira do Bebé
eira do bebe € Pavilhdo 02 01/abr a 6/abr | Diurno/Noturno 1.500
Gestante
Custon Car - Exposicdo Pavilhdes 04 e 05 13/abr Ditirno 600
de veiculos
Expomadveis Pavilhdo 02 03/mai a 11/mai| Diurno/Noturno 1.000
Feira da Beleza Pavilhdes 01 e 02 17/mai a 20/mai| Diurno/Noturno 1.450
Conasems - Congreso de _— . < .
satd Pavilhdes 01, 02 e 03 01/jun a 04/jun | Diurno/Noturno 6.000
aude
Festa Junina d
esta junina da Pavilhio 02 14/jun Noturno 8.000
Emescan
Mec Show Pavilhges 01 e 02 22/jul a 25/jul Diurno 3.000
Area Ext
Show Ivete Sangalo . rea bxterna 02/ago Noturno 10.000
Estacionamento frontal
ES Moével Show Pavilhdo 02 e 03 04/ago a 07/ago| Diurno/Noturno 1.000
Toda drea do parque .
GranexpoES o 12/ago a 17/ago| Diurno/Noturno 6.000
Exceto pavilhdes e estac.
ACAPS Fei
el.ra Pavilhdes 01, 02 e 03. | 02/set a 04/set| Diurno/Noturno 2.000
Supermercadistas
Feira do Bebé e _— .
Pavilhdo 01 23/set a 28/set | Diurno/Noturno 1.500
Gestante
Feira Prevenir Pavilhdo 02 23/set a 25/set | Diurno/Noturno 950
. o Area Ext ,
Espirito Elétrico ] rea kxterna 17/out a 18/out| Diurno/Noturno 9.000
Estacionamento frontal
Feira Cosntruir Pavilhdes 01 e 02 04/nov a 07/nov| Diurno/Noturno 2.500
Custon Car - Exposicdo Pavilhdes 04 e 05 09/nov Diurno 1.050
de veiculos
Festa de Pavilhdo 02 13/dez Diurno 2.500

Confraternizagdo
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Tabela 5: Relagéo de Eventos de 2015

EVENTOS 2015

Publico Estimado

Evento Espaco Data Horario Dia
i
Feira do Marmore e PavilhGes 01, 02 e 03, mais
’ ’ 04/f 07/f Did Not 5.000
Granito 32.000m? externos /feva 07/fev iiro/Noturno
Vinde Vede Pavilhdes 01,02, 03 e 04 | 14/feva17/fev Didrno 1.500
Feira do Bebé e Gestante Pavilhdo 02 07/abr a 12/abr | Diarno/Noturno 1.500
Custon Car-E icdod
uston tar- Exposicao de Pavilhdes 04 e 05 19/abr Didrno 800
veiculos
Feira da Beleza Pavilhdes 01 e 02 16/mai a 19/mai | Didrno/Noturno 1.600
Casamento Comuitario Pavilhdo 02 23/mai Didrno 5.000
Expomoveis Pavilhdo 02 30/mai a 07/jun | Diirno/Noturno 800
ACAPS Feira
. Pavilhdes 01, 02 e 03. 07/jul a 09/jul | Didrno/Noturno 2.000
Supermercadistas
Mec Show Pavilh&es 01 e 02 28/07 a 31/07 Diurno 2.200
Congresso RCC Pavilhdes 01, 02 e 03. 11/set a 13/set Didrno 1.500
Feira do Bebé e Gestante Pavilhdo 02 19/set a 27/set | Didrno/Noturno 1.500
Exporural Pavilhdo 03 24/set a 27/set | Diarno/Noturno 1.200
Feira Prevenir Pavilhdo 02 06/out a 08/out | Didrno/Noturno 800
. ) Area Externa
Festeja - Show Sertanejo 31/out Noturno 23.000

Estacionamento frontal

2.8 Estimativa de populacéo fixa (funcionarios, discriminados por turnos e
especificando o horario dos mesmos) permanente e a populacéao fixa
relativa a organizacao dos eventos;

O empreendimento em analise abriga em seu espago 04 empresas distintas a saber, Extrema

Eventos, Restaurante Ponto do Criador (Boate Country Saloon), Cenério Hall e a Multiservice, que,

juntas, geram em torno de 50 empregos diretos.

A Multiservice, empresa responsavel pela concessdo, tem hoje um efetivo fixo de 10 (dez)

funcionérios, assim distribuidos: 01 gerente operacional e administrativo, 01 auxiliar administrativo, 01

assistente financeiro, 01 encarregado geral, 01 bombeiro hidraulico, 04 auxiliar de servigos gerais e 01
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porteiro. Dispde ainda de servigo terceirizado de seguranga e portaria com dois funcionarios

prestando servicos em escala de 12 x 36.

Durante a realizagdo de eventos, a Multiservice e seus clientes fazem contratos com empresas de
prestacdo de servicos de gestdo de estacionamento, seguranga de eventos, portaria, limpeza,
remogao, seguranga patrimonial, recepgao, servigos elétricos, servigos de montagens, servico de
alimentacdo e outros, podendo agregar nestes periodos um volume extra em torno de 700

contratagOes de trabalhadores.

Observa-se assim que o total de populagao fixa do empreendimento varia conforme o tipo e o porte do
evento realizado. Neste EIV, trabalharemos com a populagéo fixa dos eventos pesquisados, as quais

serdo apresentadas no item 3.3.

2.9 Estimativa e caracterizacao da populacgéo flutuante nas fases de
organizacao e durante o periodo de realizacdo dos eventos

Da mesma forma que apresentado no item 2.8, a populacdo flutuante (publico) também varia
conforme o tipo e o porte do evento realizado. As tabelas 4 e § apresentam a relagéo de quantitativo
aproximado de publico/dia dos eventos realizados nos anos de 2014 e 2015, segundo informagdes do

empreendedor.

Observa-se que os eventos de maior concentracdo de publico sdo os shows realizados nas area
externa referente ao estacionamento frontal do pavilhdo, que apresentam publico aproximado de
10.000 a 23.000 pessoas, conforme o evento. Na sequéncia, registram-se a festa junina da Emescan
que atingiu publico de 8.000 pessoas e 0 Congresso de Saude com 6.000 pessoas, sendo que neste
ultimo caso pode ocorrer flutuagdo de publico ao longo do dia. No caso das feiras, destacam-se a
GranexpoES e a Feira do Marmore e Granito, que atingem de 5.000 a 6.000 pessoas, podendo ter

variagéo de publico total ao longo do dia.

Neste EIV, trabalharemos com a populagdo flutuante dos eventos pesquisados, as quais seréo
apresentadas no item 3.3.

2.10 Dimensionar e localizar em planta o ponto de taxi

O empreendimento em analise ndo dispde de areas especificas para taxi em area interna ou em

trecho frontal ao empreendimento. Entretanto, a amplitude e as caracteristicas dos espagos internos
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do empreendimento permitem que sejam demarcadas areas internas para parada dos taxis. A rota de
acesso e a localizagdo das areas de parada de taxis variam conforme o porte e o perfil do evento a

ser realizado.

Nos casos de eventos de menor publico e que as chegadas e saidas séo diluidas ao longo do dia, 0s
taxis podem entrar e sair nos mesmos pontos de acesso dos veiculos, sendo o acesso livre para
desembarque aos taxis de todos os municipios da grande vitéria, e limitada, a parada em area interna
demarcada para embarque, apenas aos taxis do municipio da Serra. Nos casos de eventos de maior
porte, com concentracao de chegada de publico, é estabelecido rota especial de acesso com entrada
e saida pelo portdo 05 indicado nas figuras 37 e 42. Neste tipo de evento, a entrada para
desembarque e parada em area demarcada para embarque € restrita aos taxis do municipio da serra.
Os taxis que trazem passageiros de outros municipios precisam fazer desembarque no leito da via

publica em area frontal ao empreendimento.

Neste EIV, apresentaremos as rotas de acesso e pontos de parada de taxi estabelecidos para os

eventos pesquisados, 0s quais serdo apresentadas no item 3.5.

2.11 Dimensionar e localizar em planta os acessos viarios diretos ao
empreendimento. Tais acessos deverao estar localizados de maneira
segura e a portaria recuada em relacdo a divisa do terreno de forma a
acomodar integralmente o comprimento total da fila calculada no item f,
deixando a cal¢ada livre. A extensdo minima do recuo devera ser igual
ao comprimento do maior veiculo que se destinara ao empreendimento;

A configuragéo atual dos pontos de acessos viarios diretos ao empreendimento foram apresentados
no item 2.6.5 e mapeados na figura 37. Observa-se que os portdes 01 a 04 encontram-se recuados,
com distancias variadas, em relacdo ao alinhamento do terreno, tendo o portdo um recuo de 10
metros, portdo 02 recuo de 05 metros, portdo 03 recuo de 30 metros e portdo 04 recuo de 04 metros.
O portdo 05, ndo apresenta recuo em relagéo ao limite do terreno, entretanto sua abertura ndo da-se

diretamente para o leito da via publica e sim para area do Sexto Batalhdo da Policia Militar.

Neste EIV, efetuaremos a localizagéo e dimensionamento dos acessos e recuos de portaria conforme

os eventos pesquisados, 0s quais serdo apresentadas no item 3.5.
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3. SISTEMA VIARIO E DE TRANSPORTE NA AREA DE
INFLUENCIA DIRETA DO EMPREENDIMENTO.

Para os estudos do sistema viario e de transporte € considerada area de influéncia de Sistema viario

conforme indicado na figura 2 .

3.1 Caracterizar fisica e operacionalmente as principais vias de acesso ao

empreendimento

De acordo com o estabelecido no Termo de Referéncia, a caracterizagéo fisica operacional devera
abranger a Rodovia BR 101 (Rodovia Governador Méario Covas) e a Rodovia BR 101 Acesso a Vitéria
(Viaduto de Carapina até Vitoria), nos trechos internos a AID, e devera compreender a marcagéo dos
pontos de parada de transporte coletivo e pontos de taxi, nimero de faixas, largura da via, sentido de
trafego das vias, sinalizagéo horizontal e vertical, localizagdo de areas de estacionamento, localizagao

das areas de carga e descarga de mercadorias e valores, dentre outros.

A figura 43 apresenta o sentido de circulagdo da AID, aferido a partir do google maps e posterior

conferéncia no local.

Figura 43: Sentido do fluxo na AID.
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A figura 44 apresenta demarcagao dos pontos de 6nibus da regido de acordo com dados coletados
junto a CETURB. Os pontos de parada localizados na BR 101, dentro da area de influéncia, sao:
41235, 41234, 41295, 41294, 41138, 40053 e 40054. Ressalta-se nenhum dos pontos de parada

encontram-se na via principal da BR101, apenas nas vias marginas.

As linhas que passam pela area de influéncia s@o: linhas de Serra 800, 826, 844 e 851, sendo que as
linhas 826 e 844 passam pelas duas intersecdes e as demais apenas no viaduto. As linhas troncais
sdo: 501, 503, 504, 505, 506, 507, 508, 509, 516, 517, 518 519, 520, 527, 534, 535, 540, 559, 562,
573, 591, e 597, sendo que as linhas 540 e 597 passam pelas duas intersecdes e as demais apenas

no viaduto.
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Figura 44: Localizagéo dos pontos de parada de 6nibus e trajeto dos énibus que passam na AlD.

3.1.1 Rodovia BR 101 (Rodovia Governador Mario Covas)

A Rodovia BR 101 constitui Rodovia Federal de grande importéncia para a interligagao do Pais, sentido
norte-sul, pelo litoral, sendo muito utilizada para o transporte de cargas. No trecho contido na AID

compde-se de pistas centrais e vias laterais, conforme figuras 53 e 54.

As pistas centrais (figuras 45 e 46) caracterizam-se como vias estruturantes, que interceptam areas

densamente urbanizadas, mas que servem apenas ao trafego de passagem de veiculos que se

49



M

ATENA

desloca principalmente entre municipios e estados. Contempla 02 (duas) faixas por sentido de trafego,
com larguras de aproximadamente 3,50m cada e limite de velocidade de 60km/h. Apresenta
sinalizagdo horizontal, vertical e semaférica adequadas, atendendo as travessias de pedestres e

veiculos sobre a rodovia.

As pistas laterais da BR101 (figuras 47 e 48) tem como funcéo atender as necessidades de acesso
aos bairros e imdveis lindeiros a Rodovia, sendo segregadas, em cada bordo da pista, nos dois
sentidos. Apresentam 02 (duas) faixas por sentido de trafego, com larguras de aproximadamente
3,50m cada, assim como sinalizagdo horizontal, vertical e semaférica adequadas. Constituem rotas de
transporte coletivo municipal e intermunicipal, apresentando pontos de parada de coletivos. No trecho
compreendido na AID a Rodovia BR 101 ndo apresenta espagos regulamentados para carga e

descarga, estacionamento, pontos de taxi ou area de embarque e desembarque.

Figura 45: BR 101 - Pistas Centrais - Trecho Carapina (Imagem Google Earth -
janeiro/2014).

Figura 46: BR 101 - Pistas Centrais - Trecho Contorno (Imagem Google Earth -
Jjaneiro/2014).
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Figura 47: BR 101 - Pista Lateral - Trecho Carapina (Imagem Google Earth -
janeiro/2014).
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Figura 48: BR 101 - Pista Lateral - Trecho Contorno (Imagem Goole Earth -
Jjaneiro/2014).

3.1.2 Rodovia BR 101 Acesso a Vitoria (Viaduto de Carapina até
Vitoria)

O viaduto de carapina (figuras 49 e §5) tém a fungao de distribuir o trafego entre os sentidos de Serra,
Cariacica e Vitéria. Apresenta sempre duas faixas por sentido de trafego com largura minima de 3,5m
cada e sinalizagdo satisfatéria. Na hora pico, que sera apresentado no item 3.7.1, apresenta grandes

congestionamentos de veiculos, caracterizando-se como ponto de risco de acidentes, especialmente
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no sentido de Cariacica/Vitéria para Serra (figura 50), onde temos jungéo de quatro para duas faixas
de tréfego e existéncia de seméaforo em posicao bem préxima a descida do viaduto.

Apds o viaduto, sentido Vitéria, a BR 101 (figuras 51, 52 e 56) apresenta a mesma configuragdo do
trecho descrito no item 3.1.1, tendo pistas centrais e vias laterais com 02 (duas) faixas por sentido de
trafego cada, larguras de aproximadamente 3,50m por faixa, assim como sinalizagéo horizontal, vertical
e semaférica adequadas. Constitui rota de transporte coletivo municipal e intermunicipal, apresentando
pontos de parada de coletivos. Neste trecho néo verifica-se espagos regulamentados para carga e

descarga, estacionamento, pontos de taxi ou area de embarque e desembarque.

Figura 49: Viaduto de Carapina -
Imagem Google Earth 2015

M Figura 50: Viaduto de Carapina - Sentido Serra
(Imagem Google Earth 2014)
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Figura 52: BR 101 - Pista Lateral - Trecho Boa vista (Imagem Google Erth 2014).
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Figura 53: Caracterizagé - B 01 Norte - Trecho arépin |
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Figura §5: Caracterizagdo - BR 101 Norte - Trecho Viaduto de Carapina
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3.2 Realizar contagens de trafego direcionais e seletivas

De comum acordo com o Departamento de Transito da SEDUR-PMS, em fungéo da especificidade dos
horarios de funcionamento do empreendimento em anélise e da necessidade de avaliar as efetivas
interferéncias do funcionamento do mesmo sobre o sistema viario de entorno, seréo utilizadas neste
EIV pesquisas de contagem de trafego realizadas em dias Uteis e final de semana, em periodos de
auséncia de realizagdo de eventos. Esta configuracdo permitira avaliar o comportamento do sistema
viario na auséncia de realizagdo de eventos e, posteriormente, verificar as interferéncias do

funcionamento do empreendimento pela alocagéo do trafego gerado durante os eventos pesquisados.

Para dias uteis sera utilizada a pesquisa de contagem realizadas para o EIV do Empreendimento “Roca
Sanitario Brasil Ltda” realizada nas data de 28/04/2015, terca-feira, no horario de 16:00h as 20:00h.
Para final de semana, foi realizada pesquisa de contagem de trafego na data de 05 de dezembro de
2015, sabado, no horéario 16:00h as 20:00h. Os resultados encontram-se apresentadas na integra no
ANEXO Vil do Volume 2 do EIV.

Em conformidade com o estabelecido no Termo de Referéncia 04/2015 as pesquisas foram realizadas
em duas interse¢des da BR 101: Interseg¢ao 01- acesso ao Parque de exposigdes e Intersegao 02 -
viaduto de Carapina. Entretanto, para melhor detalhamento da pesquisa a interse¢ao 01 foi dividida em
duas, passando assim a uma configuragdo de trés interse¢bes de estudo conforme demarcado na
figura 57. As figuras 58 a 60 apresentam os croquis de identificagdo de movimentos das intersecdes
referentes a pesquisa realizada na terca-feira, e as figuras 61 e 62 apresentam os croquis de
identificacdo de movimentos referentes a pesquisa realizada no sabado. Para a intersec¢do 03, repete-

se no sabado os movimentos da pesquisa de terga-feira (figura 60)

Intersegio 01

Intersecho 02

O

Intersecdo 03

Figura 57: Pontos de contagem na AID.
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Figura 58: Identificagéo ds movimentos - Interse¢do 01 - BR101 - Acesso ao Pavilhao - pesquisa realizada eiﬁ 28704/2015, terg?éifa
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Figura 59: Identificagdo de movimentos -Interse¢éo 02 - BR101x R. Pedro Salles - pesquisa realizada em 28/04/2015, terca-feira
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Figura 60:‘Identﬁcagéo dos movimentos - lnteregéo 03 - BR101 - Viaduto - pesquisa realizada terga-feira e sabado
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Figura 61: Identificagcdo dos movimentos - Intersegdo 01 - BR101 - Acesso Pavilhdo - pesquisa realizada em 05 de dezembro de 2015, sabado.




Figura 62: Identificagdo de movimentos -Interse¢éo 02 - BR101x\R. Pedro Salles - pesquisa realizada em 05 de dezembro de 201 5, sabado.
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3.3 Realizar pesquisas de geracédo de viagens no préoprio empreendimento

durante a realizacdo de 3 eventos distintos.

Importa destacar que para a realizagdo deste item foram acordados inicialmente com a Prefeitura
Municipal e com o Ministério Publico, conforme termo de compromisso apresentado no ANEXO IX do
Volume 2 do EIV, a programacéo de realizacdo de pesquisa em trés eventos a serem realizados no
ano de 2015. Entretanto, em fungdo do cancelamento dos dois ultimos eventos agendados, a
programacao foi repactuada, ficando estabelecido nova programagao conforme relacionado abaixo.
Para cada evento foi aprovado junto ao Departamento de Transito da SEDUR-PMS planos especificos
de pesquisa. As pesquisas de cada evento serdo apresentadas de forma individual com sistematizagéo

de seus resultados.

e Evento 1: Festeja — Show Sertanejo realizado na data de 31 de outubro de 2014, na area

externa superior do empreendimento;

e Evento 2: Feira do Marmore e Granito realizada no periodo de 16 a 19 de fevereiro de 2015,
nas areas dos Pavilhdes 01, 02 e 03, e area externa totalizando cerca de 25.000m? de area de

feira;

e Evento 3: Villa Mix - Show Sertanejo realizado em 19 de marco de 2016, na area externa

superior do empreendimento.

3.3.1 Evento 01 - Festeja

O evento denominado “Festeja” contemplou a realizagdo de 04 shows sertanejos e foi realizado na
data de 31/10/2015, sédbado, na area externa superior do pavilhdo (area de estacionamento), conforme
indicado na figura 63. A abertura dos portdes para acesso do publico ao pavilhdo ocorreu as 18h. O
Show principal teve inicio as 20h e o encerramento do evento ocorreu as 2h40min da madrugada. O
plano e os resultados da pesquisa de geragéo de viagens, bem como as plantas de organizagao deste

evento encontram-se apresentados na integra no ANEXO X do Volume 2 do EIV.

A planta apresentada na figura 64 identifica, de forma esquematica, as areas destinadas a realizagéo
do evento em estudo, incluindo espagos de apoio, publico e dispersdo; as areas destinadas a
estacionamento e guarda de veiculos; demais areas com demarcagéo de uso especifico; e 0s pontos e
rotas de acesso de veiculos e pedestres. Observa-se pela referida figura que para a efetiva realizagéo
do evento, considerando espagos de apoio, publico e dispersdo foram utilizadas as areas do
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estacionamento superior, os pavilhdes 01, 02 e 03, a area frontal ao Pavilhdo 01 e a area de jardim

localizada aos fundos dos escritorios administrativos.

Figura 63: Evento Festeja - Area
externa Superior  do Parque
Agropecuério.

No que se refere a area efetivamente destinada ao publico, que determina a capacidade de lotagao do
evento, tem-se, conforme planta de aprovacdo no Corpo de Bombeiros, apresentada na figura 65 e no
ANEXO X do Volume 2 do EIV, uma totalizagdo de 14.246,60m?, distribuidos em quatro setores
distintos: Pista, Camarote VIP, Camarote Open Bar e Woods Backstage. A tabela 6 apresenta a
relacdo de area e capacidade de lotagdo de cada setor/ambiente. Observa-se que, para a area total

apresentada, o Corpo de Bombeiros estabeleceu capacidade de lotagao de 27.900 pessoas.

Tabela 6: Evento Festeja - relagdo area e capacidade de lotagdo dos espagos destinados ao publico.

p ESTIMATIVA CAPACIDADE
SETOR AREA (M?) (PESSOAS)
Backstage Woods 390,75 500
Camarote Open Bar 4.140,93 8.000
Camarote VIP 4.455,27 8.900
Pista 5.259,45 10.500
14.246,40 27.900
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D Espago destinado ao evento Fila de acumulagdo de veiculos
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Figura 64: Evento Festeja - Localizagdo esquematica de areas de evento, apoio e pontos de acesso
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Figura 65: Evento Festeja - Planta detalhada area de evento conforme aprovagéo do Corpo de Bombeiros
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3.3.1.1 Pesquisade contagem total de pedestres junto a todos os

acessos do empreendimento

e Populacdo Fixa (Funcionérios)

De acordo com dados fornecidos pelo empreendedor o evento festeja mobilizou o total de 668

funcionarios, conforme relacionado na tabela 7 .

Tabela 7: Total de funcionarios por area de atuagéo

SETOR DE ATUAGAO N2 FUNCIONARIOS
Estacionamento 22
Seguranga Evento 480

Segurancga Patrimonial 8

Servigo de Bar 101
Palco/apoio 25
Limpeza 18
Emergéncia Médica 14
TOTAL 668

e Populacao Flutuante (Publico)

Considerando o grande quantitativo de publico, a contagem de pedestres foi efetuada pela conferéncia
de registro de publico nas catracas de acesso as areas de publico, antes do inicio e ao final do evento.
Os dados de contagem de catraca foram posteriormente confrontados com os relatérios de validagao
de ingressos apresentados pela empresa Blueticket, responsavel pelas vendas. As tabelas 8, 9, 10 e
11 apresentam o registros comparativos de quantitativo de publico por setor, apresentando dados de
contagem de catraca e relatério de validagéo de ingressos. A tabela 12 apresenta o resumo do publico
total do evento. Para este EIV utilizaremos os resultados do relatorio de validagdo de ingressos que
foram sempre superiores aos registros de catraca. Nestes termos, foi aferida a lotagdo total de 23.098
pessoas, ndo havendo entretanto registros de entradas e saidas no decorrer do tempo de realizagao

do evento.
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Tabela 8: Pesquisa de pedestres - Pista

PISTA
Catraca Inicio Fim Publico
1 209725 209725 0
2 193400 193400 0
3 184950 184950 0
4 20817 20817 0
5 185619 186403 784
6 51069 51968 899
7 76518 77241 723
8 47505 48675 1170
9 114901 115866 965
10 176721 177627 906
11 89913 90552 639
12 9688 S/ nimero
13 53049 53360 311
Total 6.397
Relatorio validagao Blueticket 6.631

Tabela 9: Pesquisa de pedestres - Camarote Open Bar

CAMAROTE OPEN BAR
Catraca Inicio Fim Publico
1 208306 208888 582
2 89940 90555 615
3 127460 127460 0
4 62636 63454 818
5 138258 139107 849
6 173788 174603 815
7 179500 179500 0
8 136791 137541 750
9 379647 380588 941
10 65903 65903 0
Total 5.370
Relatério validagao Blueticket 7.604

69




M

ATENA

Tabela 10: Pesquisa de pedestres - Camarote VIP

CAMAROTE VIP
Catraca Inicio Fim Publico

1 135421 135960 539
2 155211 155864 653
3 165931 166840 909
4 237039 237810 771
5 266543 267460 917

6 465395 466406 1011

7 103432 104946 1514
8 32221 32311 90
9 11817 11912 95
10 193468 194214 746

Total 7.245

Relatorio validacdo Blueticket 8.195

Tabela 11: Pesquisa de pedestres - Backstage Woods

Backstage Woods PUBLICO
Catraca 550
Relatério validagao Blueticket 668

Tabela 12: Pesquisa de Pedestres - Populagéo total

LOCAL PUBLICO CATRACA V:t: g:\lg,goR :tﬁ;?:g?_ns
Camarote Open Bar 5.370 7.604
Camarote VIP 7.245 8.195
Pista 6.397 6.631
Backstage Woods 550 668
TOTAL 19.562 23.098
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3.3.1.2 Pesquisade distribuicdo modal, por amostragem, junto aos

acessos do empreendimento, identificando:

Em acordo com a equipe da prefeitura, a pesquisa de distribuicdo modal contemplou a identificagdo de
municipio de origem, meio de transporte utilizado no deslocamento, local de estacionamento e taxa de

ocupagao veicular, distinguindo resultados para populagéo fixa e flutuante.

e Populacéo fixa — Funcionérios

Para realizagao da pesquisa de distribuicdo modal de populacédo fixa foram realizadas 68 entrevistas
com funcionérios que atuaram na realizacdo do evento, o que representa uma amostra de 10,18% do
total de funcionarios. As tabelas 13, 14 e 15 apresentam os resultados das pesquisas de origem,
modais de transporte e local de estacionamento dos funcionarios. A tabela 16 apresenta a média da

taxa de ocupagéo veicular da populagéo fixa por modal de transporte.

Tabela 13: Origem - Populagéo fixa

Regiao %

Cariacica 26,5%
Vila Velha 22,1%
Serra 22,1%
Vitéria 14,7%
Outro estado 10,3%
Viana 4,4%
TOTAL 100%

Tabela 14: Divisdo modal - Populagéo fixa

Modal %

Onibus de linha (Transcol) 38,2%
Carro préprio 32,4%
A pé 8,8%
Van fretada/alugada 7,4%
Moto prépria 5,9%
De carona interna ao evento' 4,4%
De carona externa ao evento? 1,5%
Caminhdo 1,5%
TOTAL 100%

'Carona com pessoa que também vai para o evento; 2 Carona com pessoa que néo vai para o evento

Tabela 15: Local de Estacionamento - Populagéo fixa

Onde estacionou % Veiculos Proprios
No estacionamento do pavilhdao 84,6%
Em um estacionamento fora do pavilhdo 7,7%
Na rua 7,7%
TOTAL 100%
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Tabela 16: Taxa de Ocupagdo Veicular - Populagéo Fixa

Modal de transporte motorizado Taxa de ocupagao
Carro 3,05

Van 7,75

Moto 2

e Populacédo Flutuante — Publico

Para realizacdo da pesquisa de distribuicdo modal de populacdo flutuante foram realizadas 1000
entrevistas, sendo 528 no acesso aos camarotes e 472 no acesso a area de pista, o que representa
uma amostra de 4,32% do total de publico do evento. As tabelas 17 a 21 apresentam os resultados da
pesquisa de origem, divisdo modal, local de estacionamento e a taxa média de ocupacao veicular da
populacdo flutuante. Para melhor clareza do estudo, alguns resultados foram isolados por setor de
evento, sendo que a coluna de camarote inclui os resultados do Camarote VIP, Camarote Open Bar e
Backstage Woods. Para a aferi¢do do total geral, estabeleceu-se média ponderada considerando os

quantitativos de populagdo dos camarotes e da pista.

Tabela 17: Origem - Populagédo Flutuante

Origem Camarote Pista Total Geral
Serra 16,7% 33,1% 24,4%
Interior do ES 24,6% 15,7% 20,4%
Vitdria 21,6% 12,7% 17,4%
Cariacica 15,2% 18,2% 16,6%
Vila Velha 15,9% 13,1% 14,6%
Guarapari 1,9% 3,4% 2,6%
Outro estado 2,3% 2,5% 2,4%
Viana 1,9% 1,3% 1,6%
TOTAL 100,0% 100,0% 100,0%

Tabela 18: Divisdo Modal - Populagéo Flutuante

Modal Camarote Pista Total Geral
Carro proéprio 9,1% 14,4% 11,6%
Moto prdépria 0,0% 0,8% 0,4%
Van fretada/alugada 45,8% 28,4% 37,6%
Onibus fretado/alugado 7,6% 5,1% 6,4%
Micro 6nibus 0,4% 0,0% 0,2%
De carona interna ao evento’ 0,4% 2,5% 1,4%
De carona externa ao evento? 12,9% 10,6% 11,8%
Taxi 20,5% 16,5% 18,6%
Onibus de linha (Transcol) 1,9% 16,5% 8,8%
A pé 1,5% 5,1% 3,2%
TOTAL 100,0% 100,0% 100,0%

'Carona com pessoa que também vai para o evento; 2 Carona com pessoa que nao vai para o evento
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Tabela 19: Divisdo Modal por Ori

gem — Populagdo Flutuante

Serra Interior do ES Vitoria Cariacica | Vila Velha
A pé 13,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Carro préprio 18,0% 11,8% 6,9% 9,6% 6,8%
De carona interna ao evento' 3,3% 0,0% 1,1% 1,2% 1,4%
De carona externa ao evento? 13,9% 6,9% 14,9% 9,6% 15,1%
Micro 6nibus 0,0% 0,0% 0,0% 1,2% 0,0%
Moto prépria 0,8% 0,0% 0,0% 1,2% 0,0%
Onibus de linha (Transcol) 15,6% 0,0% 6,9% 15,7% 4,1%
Onibus fretado/alugado 0,0% 12,7% 4,6% 6,0% 12,3%
Taxi 19,7% 15,7% 39,1% 12,0% 9,6%
Van fretada/alugada 15,6% 52,9% 26,4% 43,4% 50,7%
TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

'Carona com pessoa que também vai para o evento; 2 Carona com pessoa que néo vai para o evento

Tabela 20: Local de estacionamento - Populagédo Flutuante

. N2 %
LB S Ed el Veiculos Veiculos
No estacionamento do Pavilhdo 38 31,7%
54 45,0%
Na rua . __ ) 68.3%
Em um estacionamento fora do Pavilhdo 28 23,3%
Total Geral 120 100,0%

Tabela 21: Taxa de Ocupagéo Veicular - Populagéo Flutuante.

Modo de transporte

Taxa de Ocupagao

Carro préprio 2,7
Van fretada/alugada 13,8
Onibus fretado/alugado 33

De carona (o motorista apenas levou ao evento) 3,4
Taxi 3,7

3.3.1.3

ao empreendimento, identificando:

Pesquisa de placa de veiculos junto aos acessos de veiculos

O evento pesquisado, apresenta como especificidade, atracdo e produgdo de viagens claramente

concentradas, respectivamente nos horarios de inicio e fim do evento, sem tendéncia de rotatividade

no uso das areas de estacionamento, devendo as mesmas serem dimensionadas pelo volume total de

entrada, sem consideracdo de tempo de permanéncia. Neste contexto, de comum acordo com o

Departamento de Transito da SEDUR-PMS, a pesquisa de estacionamento foi efetuada nos dois

pontos de acesso de veiculos do empreendimento, conforme indicado na figura 64, até o horéario de 1h
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da manh&, contemplando registros de placa e o horério de entrada dos veiculos, taxa de ocupagéao

veicular e tempo de atendimento.

Os resultados da pesquisa de placas encontra-se apresentado na integra no ANEXO X do Volume 2 do
EIV. As tabelas 22 a 27 apresentam os quantitativos maximos de lotacdo do estacionamento
considerando automoveis, motos, vans e onibus fretado. Observa-se que a partir das 23h30min néo se
verificou nenhuma entrada de veiculo. As tabelas 28 e 29 apresentam os resultados de taxa média de

ocupacao veicular e tempo de atendimento no controle de acesso.

Tabela 22: Lotagdo autos Tabela 23: Lotagéo - Motos

Horério Entrada Lotacéo Horéario Entrada Lotacéo

estoque 130 estoque 0
18:00 18:15 15 145 18:00 18:15 0 0
18:15 18:30 26 171 18:15 18:30 1 1
18:30 18:45 28 199 18:30 18:45 0 1
18:45 19:00 39 238 18:45 19:00 2 3
19:00 19:15 52 290 19:00 19:15 1 4
19:15 19:30 60 350 19:15 19:30 1 5
19:30 19:45 59 409 19:30 19:45 2 7
19:45 20:00 60 469 19:45 20:00 2 9
20:00 20:15 77 546 20:00 20:15 2 11
20:15 20:30 52 598 20:15 20:30 0 11
20:30 20:45 62 660 20:30 20:45 0 11
20:45 21:00 33 693 20:45 21:00 16 27
21:00 21:15 29 722 21:00 21:15 0 27
21:1521:30 28 750 21:15 21:30 0 27
21:30 21:45 21 771 21:30 21:45 0 27
21:45 22:00 20 791 21:45 22:00 1 28
22:00 22:15 26 817 22:00 22:15 0 28
22:1522:30 11 828 22:1522:30 0 28
22:30 22:45 7 835 22:30 22:45 0 28
22:45 23:00 3 838 22:45 23:00 0 28
23:00 23:15 3 841 23:00 23:15 0 28
23:15 23:30 2 843 23:15 23:30 0 28
23:30 23:45 0 843 23:30 23:45 0 28
23:45 00:00 0 843 23:45 00:00 0 28
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Tabela 24: Lotagéo - van Tabela 25: Lotag&o - micro-6nibus

Horario Entrada Lotacéo Horario Entrada Lotacé&o
estoque 3 estoque 0
18:00 18:15 1 4 18:00 18:15 0 0
18:15 18:30 1 5 18:15 18:30 1 1
18:30 18:45 1 6 18:30 18:45 0 1
18:45 19:00 5 11 18:45 19:00 0 1
19:00 19:15 0 11 19:00 19:15 0 1
19:15 19:30 1 12 19:15 19:30 0 1
19:30 19:45 0 12 19:30 19:45 0 1
19:45 20:00 2 14 19:45 20:00 0 1
20:00 20:15 2 16 20:00 20:15 0 1
20:15 20:30 0 16 20:15 20:30 0 1
20:30 20:45 0 16 20:30 20:45 0 1
20:45 21:00 0 16 20:45 21:00 0 1
21:00 21:15 0 16 21:00 21:15 0 1
21:15 21:30 0 16 21:15 21:30 0 1
21:30 21:45 0 16 21:30 21:45 0 1
21:4522:00 0 16 21:45 22:00 0 1
22:00 22:15 0 16 22:00 22:15 0 1
22:1522:30 0 16 22:15 22:30 0 1
22:3022:45 0 16 22:30 22:45 0 1
22:45 23:00 0 16 22:45 23:00 0 1
23:00 23:15 0 16 23:00 23:15 0 1
23:15 23:30 0 16 23:15 23:30 0 1
23:30 23:45 0 16 23:30 23:45 0 1
23:45 00:00 0 16 23:45 00:00 0 1
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Tabela 26: Lotagéo - nibus

Horario

Entrada

Lotacao

estoque

0

18:00 18:15

18:15 18:30

18:30 18:45

18:45 19:00

19:00 19:15

19:1519:30

19:30 19:45

19:45 20:00

20:00 20:15

20:15 20:30

20:30 20:45

20:45 21:00

21:00 21:15

21:15 21:30

21:30 21:45

21:45 22:00

22:00 22:15

22:15 22:30

22:30 22:45

22:45 23:00

23:00 23:15

23:1523:30

23:30 23:45

23:45 00:00

o |0 |0 |0o|jo|jo |0 |o|jo|o|o|o|oo |0 |—r|O|O|O|O|O|O|O|O |O

R R RPr|RPRPRRPR[RPR|IP|IP[RPR|P|P|P|P,r|PL|O|lO|lO|O|O|O|O |O|O

Tabela 27: Sintese de entradas e lotagdo do estacionamento.

Antes do Inicio Acessos Acessos Total
da Pesquisa Portao Lateral | Portao Principal

CARRO 130 173 540 843
VAN 3 2 11 16
ONIBUS 0 0 1 1
MOTO 0 0 28 28
MICROONIBUS 0 1 0 1

TOTAL 133 176 580 889
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Tabela 28: Taxa de ocupagéo veicular - estacionamento

Modal Ocupacdo Média
CARRO 2,6
VAN 11,5
MOTO 2
CAMINHAO 1
MICROONIBUS 30

Tabela 29: Tempo de atendimento - acesso estacionamento

Tempo (s) N2 de Ocorréncias Tempo (s) N2 de Ocorréncias
5 1 35 5
8 6 36 3
9 3 38 1
10 16 40 8
11 6 42 3
12 26 45 4
13 8 48 3
14 14 57 1
15 20 60 1
16 8 62 1
17 7 63 1
18 15 64 1
19 4 68 1
20 22 82 1
21 3 58 1
22 17 18 1
23 2 21 1
24 3 22 1
25 10 25 1
26 4 38 1
27 2 20 1
28 6 21 1
30 10 24 1
31 1 35 1
32 10 50 1
33 1

Tempo médio de atendimento: 22 segundos

A partir das tabelas 22 a 26 foram elaboradas as tabelas 30 a 34 que apresentam a movimentagéo de
auto, motos, van, micro-6nibus e dnibus em intervalos de hora. Em cor amarela estad marcado o hora-

pico de maior movimentacao.
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Tabela 30: Movimentagéo de auto

Intervalo Entrada % hora pico
18:00 19:00 108 4,0%
18:15 19:15 145 5,3%
18:30 19:30 179 6,6%
18:45 19:45 210 7,7%
19:00 20:00 231 8,5%
19:15 20:15 256 9,4%
19:30 20:30 248 9,1%
19:45 20:45 251 9,2%
20:00 21:00 224 8,2%
20:15 21:15 176 6,5%
20:30 21:30 152 5,6%
20:45 21:45 111 4,1%
21:00 22:00 98 3,6%
21:15 22:15 95 3,5%
21:30 22:30 78 2,9%
21:45 22:45 64 2,3%
22:00 23:00 47 1,7%
22:15 23:15 24 0,9%
22:30 23:30 15 0,6%
22:45 23:45 8 0,3%
23:00 00:00 5 0,2%

Tabela 31: Movimentagdo de motos

Intervalo Entrada % hora pico
18:00 19:00 3 2,7%
18:15 19:15 4 3,6%
18:30 19:30 4 3,6%
18:45 19:45 6 5,5%
19:00 20:00 6 5,5%
19:15 20:15 7 6,4%
19:30 20:30 6 5,5%
19:45 20:45 4 3,6%
20:00 21:00 18 16,4%
20:15 21:15 16 14,5%
20:30 21:30 16 14,5%
20:45 21:45 16 14,5%
21:00 22:00 1 0,9%
21:15 22:15 1 0,9%
21:30 22:30 1 0,9%
21:45 22:45 1 0,9%
22:00 23:00 0 0,0%
22:15 23:15 0 0,0%
22:30 23:30 0 0,0%
22:45 23:45 0 0,0%
23:00 00:00 0 0,0%
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Tabela 32: Movimentagéo de van

Intervalo Entrada % hora pico
18:00 19:00 8 17,4%
18:15 19:15 7 15,2%
18:30 19:30 7 15,2%
18:45 19:45 6 13,0%
19:00 20:00 3 6,5%
19:15 20:15 5 10,9%
19:30 20:30 4 8,7%
19:45 20:45 4 8,7%
20:00 21:00 2 4,3%
20:15 21:15 0 0,0%
20:30 21:30 0 0,0%
20:45 21:45 0 0,0%
21:00 22:00 0 0,0%
21:15 22:15 0 0,0%
21:30 22:30 0 0,0%
21:45 22:45 0 0,0%
22:00 23:00 0 0,0%
22:15 23:15 0 0,0%
22:30 23:30 0 0,0%
22:45 23:45 0 0,0%
23:00 00:00 0 0,0%

Tabela 33: Movimentagdo de micro-6nibus

Intervalo Entrada % hora pico
18:00 19:00 1 50,0%
18:15 19:15 1 50,0%
18:30 19:30 0 0,0%
18:45 19:45 0 0,0%
19:00 20:00 0 0,0%
19:15 20:15 0 0,0%
19:30 20:30 0 0,0%
19:45 20:45 0 0,0%
20:00 21:00 0 0,0%
20:15 21:15 0 0,0%
20:30 21:30 0 0,0%
20:45 21:45 0 0,0%
21:00 22:00 0 0,0%
21:15 22:15 0 0,0%
21:30 22:30 0 0,0%
21:45 22:45 0 0,0%
22:00 23:00 0 0,0%
22:15 23:15 0 0,0%
22:30 23:30 0 0,0%
22:45 23:45 0 0,0%
23:00 00:00 0 0,0%
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Tabela 34: Movimentagéo de 6nibus

Intervalo Entrada % hora pico
18:00 19:00 0 0,0%
18:15 19:15 0 0,0%
18:30 19:30 0 0,0%
18:45 19:45 0 0,0%
19:00 20:00 0 0,0%
19:15 20:15 0 0,0%
19:30 20:30 1 25,0%
19:45 20:45 1 25,0%
20:00 21:00 1 25,0%
20:15 21:15 1 25,0%
20:30 21:30 0 0,0%
20:45 21:45 0 0,0%
21:00 22:00 0 0,0%
21:15 22:15 0 0,0%
21:30 22:30 0 0,0%
21:45 22:45 0 0,0%
22:00 23:00 0 0,0%
22:15 23:15 0 0,0%
22:30 23:30 0 0,0%
22:45 23:45 0 0,0%
23:00 00:00 0 0,0%

3.3.1.4 Pesquisade carga e descarga de mercadorias

A atividade evento tem como caracteristica a realizagdo de operagdes de carga e descarga em
periodos anteriores e posteriores, respectivamente, a data de realizag&o do evento, ocorrendo de modo
geral de forma diluida em periodos de mais de mais de um dia de duragdo. Nestes termos, de comum
acordo com entendimentos estabelecidos com equipe técnica do municipio, nédo foi realizada pesquisa
de operagdes de carga e descarga nos moldes previstos pelo Termo de Referéncia 04/2015. As
operagdes de carga e descarga para montagem do evento sdo apresentadas por meio de registros

fotograficos, identificando data, hora e local de realizagao.

Observa-se pelos registros fotograficos das figuras 66 a 76 que as operagdes de carga e descarga
para montagem e preparagéo do evento tiveram inicio no dia 09/10/2015, ou seja 23 dias antes da data
do evento, tendo sido executada de forma diluida, sempre em area interna do préprio empreendimento
que possui ampla disponibilidade de areas para espera e realizagdo de operagdes de carga e
descarga, sem riscos de extrapolacdo para vias publicas do entorno, as quais ndo possuem restricdes

de acesso para veiculos de carga.
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Figura 68: Operagées de carga e descarga - 15/10/205 - Inicio da montagem

Figura 69: Operagdes de carga e descarga - 16/10/205 - Uso de Caminhdo Munck




Figura 70: Operagdes de carga e descarga - 19/10/205 e 20/10/2005 - Montagem

Figura 71: Operagées de carga e descarga - 21/10/205 e 22/10/2005 — Montagem

e S
" L e ;

Figura 73: Operagdes de carga e descarga - 27/10/205 - Montagem

82



Figura 74: Operagdes de carga e descarga - 29/10/205 — Montagem e Abastecimento

Figura 75: Operagdes de carga e descarga - 30/10/205 — Montagem e Abastecimento
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Figura 76: Operagdes de carga e descarga - 31/10/205 — Finalizagéo

3.3.1.5 Pesquisade embarque/desembarque de passageiros junto as

portarias do empreendimento

Como ja mencionado no item 2.6.2, 0 empreendimento em anélise ndo dispde de areas especificas
para embarque e desembarque de passageiros em darea interna ou em trecho frontal ao
empreendimento. Em funcdo desta caracteristica, durante a realizagdo do evento as operagdes de
embarque e desembarque acontecem de forma dispersa ao longo da via de acesso e em diversos
pontos do entorno, muitas vezes em areas inadequadas. Essa configuragédo dispersa, ndo permitiu a
realizacdo de pesquisa de operagdes de embarque e desembarque nos moldes previstos pelo Termo
de Referéncia 04/2015.

De comum acordo com equipe técnica do municipio, as demandas de embarque desembarque foram
aferidas pela pesquisa de distribuicdo modal, onde se identificou os percentuais de utilizagdo de vans,
caronas externas e taxis da Serra e de outros municipios a serem aplicados sobre o publico total do
evento. Como forma de complementar a pesquisa de distribui¢do foram efetuados registros fotogréaficos
(figura 77) e pesquisa, por amostragem, junto & area frontal do empreendimento, de operagbes de
embarque e desembarque, verificando taxa de ocupacao veicular e tempo de operagao, isolando autos,

vans e taxis.
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Pode-se verificar pelos registros fotograficos que a auséncia de area de embarque e desembarque é
um dos pontos criticos a serem estudados para mitigagdo de impactos gerados pelo funcionamento do
empreendimento, considerando que a ocorréncia de operagdes de embarque e desembarque em via
publica gera retencdo de transito e riscos de acidentes, e em especial considerando os diversos
conflitos de circulagdo de veiculos e pedestres inerentes a grande concentragcdo de pessoas que

caracteriza a atividade de realizag&o de eventos.

A tabela 35 apresenta a sintese da pesquisa amostral de embarque e desembarque realizada durante

0 evento.

Figura 77: Exmplos de operagbes de desembarque de van e taxi em area ndo regulamentadas em
pista central e na pista lateral

Tabela 35: Resumo da pesquisa de embarque e desembarque

, , Tempo IYIédio Média de Tempo Médio
Veiculo N2 Veiculos por Veiculo s por Passageiro
(Segundos)

CARRO 45 15,3 2,8 54
MICRONIBUS 1 280,0 27,0 10,4
MOTO 4 8,5 1,0 8,5
ONIBUS 1 139,0 47,0 3,0
TAXI 9 26,9 3,0 9,0
VAN 9 86,8 13,7 6,3
TOTAL 69 31,4 51 6,1
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3.3.1.6 Realizar pesquisa/contagem de fila de veiculos junto aos

acessos do empreendimento

Em atendimento ao Termo de Referéncia, a pesquisa de contagem de fila foi realizada nos dois
acessos de veiculos para verificagdo de fila maxima durante o evento. O primeiro ponto de acesso
apresentava possibilidade de conversdo e fila para 01 veiculo, o segundo ponto apresentava
possibilidade de conversédo da via lateral para um veiculo, porém, ja dentro do empreendimento abria
para duas faixas de acumulagdo. A pesquisa foi feita em area interna do pavilhdo e no acesso ao
empreendimento do lado de fora na rua. A tabela 36 apresenta as filas maxima de veiculos encontrada
na pesquisa. O total de veiculos no portdo lateral foi de 4 veiculos e no portdo principal foi de 9

veiculos.

Tabela 36: Fila de veiculos

Primeiro Acesso Segundo Acesso
Horario 1 Carro por vez Total 2 Carros por vez Total
Interno Externo Interno Externo
18:00 1 1 2 1 1 2
18:15 1 1 2 2 4 6
18:30 1 1 2 2 4 6
18:45 2 2 4 3 4 7
19:00 2 1 3 3 4 7
19:15 3 1 4 4 5 9
19:30 2 2 4 4 4 8
19:45 2 1 3 3 4 7
20:00 2 1 3 4 4 8
20:15 2 2 4 4 5 9
20:30 1 1 2 4 5 9
20:45 1 1 2 3 5 8
21:00 2 1 3 4 5 9
21:15 1 1 2 4 5 9
21:30 2 2 4 4 4 8
21:45 1 1 2 2 2 4
22:00 0 0 0 2 3 5
22:15 Fechamento 2 3 5
22:30 1 1 2
22:45 1 1 2
23:00 1 1 2
23:15 1 1 2
23:30 0 0 0
23:45 0 0 0
00:00 0 0 0
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Observa-se entretanto, que o resultado da pesquisa de fila ndo pode ser considerado de forma
absoluta. E preciso considerar o volume de estacionamentos em via plblica, que ndo foram

computados no acesso ao empreendimento, e as interferéncias derivadas das operagdes de embarque

e desembarque e circulagdo de pedestres.

Conforme indicado na figura 64, foram previstas areas internas de acumulagao para os dois acessos
de veiculos, entretanto durante a realizagdo do evento observou-se que, especialmente no 2° acesso, a
area de acumulagéo interna ndo cumpriu sua fungdo. O grande volume de pedestres que trafegava
pela calgada, vindo de Carapina para o Pavilhdo, bloqueava a entrada dos veiculos para a area de
acumulagao, fazendo com que a fila se formasse na via publica. Verificou-se ainda que a ocorréncia de
embarque e desembarque no leito da via lateral e o grande nimero de pessoas ocupando a area da via
no trecho frontal a portaria principal também interferiram diretamente na formagéo e fila de acesso de

veiculos ao empreendimento.

Neste aspecto & importante ressaltar que, como visto na figura 64, foram disponibilizados dois pontos
de acesso de veiculos. O primeiro ponto, localizado mais a oeste, permite acesso as areas de
estacionamento sem conflitos com pedestres e operacdes de embarque desembarque que acontecem
em via publica. Entretanto, observou-se, pela realizagdo da pesquisa, que a maior parte dos veiculos
optou por ndo utilizar este acesso, dirigindo-se ao segundo ponto mesmo diante de todos os conflitos

de pedestres e operagdes de embarque e desembarque que se verificavam em via publica.

Em uma primeira avaliagdo, entendemos que existe uma rejeicdo do motorista ao primeiro ponto de
acesso disponibilizado. Apesar de sua localizagcdo ser a mais adequada, até mesmo pela maior
proximidade ao ponto de retorno utilizado, a geometria viaria atual, que esconde este ponto de acesso;
a existéncia de uma nucleo de ocupagéo irregular, invasao, de uso comercial, localizada sobre area
publica do Governo do Estado, que avanga significativamente sobre a area de acesso do
empreendimento (figura 78); a iluminagdo reduzida e a falta de sinalizagdo, sé@o fatores que geram

inseguranga ao motorista e explicam a rejei¢do atual para sua utilizagao.

Considerando o exposto, para a estimativa de comprimento méximo de fila sera considerado o0 modelo
de distribuicdo de Poisson. O modelo estocastico de chegada representa de uma maneira mais fiel o
processo de passagem de veiculos pelo ponto de observacdo (cancela). Serd ainda apresentada
proposta de reconfiguragéo de acessos buscando posicionamento adequado de entrada de veiculos e

reducdo dos conflitos com operagdes de embarque e desembarque e circulagao de pedestres.
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Figura 78: Registro de ocupacéo irreqular sobre area publica - Estrangulamento
da area de acesso ao empreendimento.

3.3.17 Com base nos estudos realizados, considerando a area total
existente, dimensionar e localizar em planta as area de apoio ao

funcionamento

Os calculos de estimativa de dimensionamento das areas de apoio sera efetuado de forma individual
para cada evento, permitindo o comparativo entre os mesmos e o dimensionamento adequado dos
espagos de apoio do empreendimento. Posteriormente, os resultados serdo comparados ao
estabelecido pelo Plano Diretor Municipal para verificagdo do atendimento a demanda minima
estabelecida pela legislagéo. A seguir tem-se os calculos para o Evento Festeja.
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3.3.1.7.1 Portaria e acesso de pedestres e de veiculos

e Segundo dados de contagem de fila

De acordo com o apresentado no item 3.3.1.6 a contagem de veiculos em formagéo de fila nos
acessos ao empreendimento indicou, conforme tabela 36, fila maxima medida no primeiro ponto de
acesso de 04 veiculos (portdo lateral) e, no 2° ponto de acesso (portdo principal), fila maxima medida

de 09 veiculos.

Observa-se entretanto, que o resultado da pesquisa de fila ndo pode ser considerado de forma
absoluta. Se, por um lado, o potencial de geragéo de filas poderia ser ainda superior, em virtude do
volume de estacionamentos em via publica, que ndo foi computado nos acessos ao empreendimento.
Por outro, as interferéncias derivadas das operagdes de embarque e desembarque e circulagdo de
pedestres sdo muito significativas e potencializam uma formacdo de fila muito superior ao que

efetivamente seria gerado se caso houvesse acesso livre para o estacionamento.

e Segundo céalculo por método probabilistico

Considerando que a pesquisa de filas de veiculo, demonstrada no item 3.3.1.6, sofreu interferéncia
direta do pelotdo de pessoas que passavam em frente ao portdo de acesso ao pavilhdo e néo
considera o volume de estacionamentos em areas externas ao pavilhdo, o calculo estimado por
probabilidade, como um modelo de Poison, torna-se mais adequado. Para a estimativa de fila por
método probabilistico serdo considerados todos os registro de movimentacdo de autos verificados na
pesquisa de estacionamento, acrescidos dos volumes de estacionamento em areas externas, tanto

para populagao fixa como para flutuante.

As tabelas 30 a 34 apresentaram a movimentagéo de autos leves, vans, motos, micro-6nibus e 6nibus
que acessaram por hora o empreendimento. Tal movimentagcdo € uma condicdo real, aferida em
campo. A tabela 37 apresenta um resumo de toda a movimentagdo de veiculos por intervalos de
horas, ja convertido em Unidade de Carro de Passeio - UCP, identificando o periodo de maior

movimentagao.

Tabela 37: Resumo das movimentagées de veiculos em UCP

INTERVALO Entrada % hora pico
18:00 19:00 118 4,2%
18:15 19:15 154 5,5%
18:30 19:30 187 6,6%

8¢9



M

ATENA

Continuagéo tabela 37

18:45 | 19:45 218 7,7%
19:00 | 20:00 236 8,4%
19:15 | 20:15 263 9,3%
19:30 | 20:30 256 9,1%
19:45 | 20:45 259 9,2%
20:00 | 21:00 234 8,3%
20:15 | 21:15 184 6,5%
20:30 | 21:30 157 5,6%
20:45 | 21:45 116 4,1%
21:00 | 22:00 98 3,5%
21:15 | 22:15 95 3,4%
21:30 | 22:30 78 2,8%
21:45 | 22:45 64 2,3%
22:00 | 23:00 47 1,7%
22:15 | 23:15 24 0,9%
22:30 | 23:30 15 0,5%
22:45 | 23:45 8 0,3%
23:00 | 00:00 5 0,2%

Para definir a fila maxima nos acessos, além da movimentacdo de autos devera ser encontrado a
demanda reprimida dos veiculos que estacionam na rua e nos estacionamentos fora do
empreendimento, considerando para isto os indices aferidos na pesquisa de divisdo modal. Tal
situacdo seria a desejada e a mais critica para célculo, pois desta forma a estimativa de fila sera
considera que todos os funcionarios e visitantes usuarios de autos estacionam em érea interna do

empreendimento.

A relagdo modal dos funcionarios e visitantes sdo oriundas das tabelas 14 e 18, respectivamente.
Tanto para a populagdo fixa como para a flutuante a relagdo modal de autos sera somada as
percentagens da relagdo modal carona interna ao evento (o0 motorista também participaré do evento),
logo teremos a relagdo modal de auto dos funcionarios de 36,8% para os visitantes de 13%. Ainda de
acordo com os resultados da pesquisa de divisdo modal, 15,4% dos funcionarios usuarios de autos ou
motos estacionaram em area externa ao empreendimento (tabela 15) e 68,3% dos visitantes usuarios
de autos ou motos estacionaram em é&rea externa ao empreendimento (tabela 20). A tabela 38
apresenta estimativa geral de movimentagédo de auto na hora pio, incluindo a movimentagdo de

visitantes e funcionarios que estacionam fora do pavilhdo
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Tabela 38: Estimativa geral de veiculos que acessam o empreendimento na hora pico.

Descricéo Movimentacéo de auto
Méaximo de autos UCP na hora pico 263
Descri¢éo Autos de funcionédrios em area externa
Numero total de funcionarios 668
Relacdo modal autos 36,80%
Total de funcionarios usuérios de auto 245,82
Taxa de ocupacéo veicular 3,05
Numero de veiculos 80,60
Funcionarios que estacionam em area externa 15,40%
Numero de veiculos estacionados em &rea externa 12,41
Descrico Autos de visitarr:tes em area externa na
ora pico
NuUmero total de visitantes 23.098
Relacdo modal autos 13%
Total de visitantes usuérios de auto 3.002,7
Taxa de ocupacao veicular 2,7
Numero de veiculos 1.112,1
Relacdo da hora pico 9,30%
Veiculos na hora pico 103,4
Visitantes que estacionam nha rua 68,3%
Total de veiculos que estacionam na rua na hora pico 70,6
Descricéo Motos de funciondrios em area externa
Numero total de funcionarios 668
Relacdo modal moto 5,90%
Total de funcionarios usudrios de moto 39,412
Taxa de ocupacdao veicular 2
Numero de motos estacionados em area externa 19,71
Funcionarios que estacionam em area externa 15,40%
NUmero de motos em &rea externa 3,03
Total motos em UCP (0,33) 1,00
Descrico Motos de visitantes em area externa
na hora pico
Numero total de visitantes 23098
Relacdo modal moto 0,40%
Total de visitantes usuérios de moto 92,4
Taxa de ocupacéo veicular 1
Numero de veiculos 92,4
Relacao da hora pico 9,30%
Motos na hora pico 8,6
Visitantes que estacionam em &rea externa 68,3%
Total de motos em area externa na hora pico 5,87
Total motos em UCP (0,33) 1,94
Total estimado de veiculos em UCP na hora pico 348,95
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A estimativa de comprimento méximo de fila para o acesso ao empreendimento foi calculado pelo
modelo de distribuicdo de Poisson para o numero maximo de veiculos na fila a partir da cancela. O
modelo estocastico de chegada representa de uma maneira mais fiel o processo de passagem de
veiculos pelo ponto de observagao (cancela).
A probabilidade para representar a chegada de veiculo numa corrente de trafego é dado pela seguinte
formula:

(At)n elt

P(n) = n!

Onde:
P(n) = Probabilidade de n veiculos chegarem durante um intervalo de duragéo t;
A= taxa média de chegada (veiculos/s)

t = tempo de atendimento (s)

Segundo Santos, o nivel de confianca é a probabilidade de que o erro amostral efetivo seja menor do
que o erro amostral admitido pela pesquisa, ou seja, caso se defina um erro amostral de 5%, o nivel de
confianga indica a probabilidade de que o erro cometido pela pesquisa ndo exceda 5%.

Frequentemente o nivel de confianga utilizado nas pesquisas é de 95%.

De acordo com pesquisa amostral realizada no pontos de acesso de veiculos ao empreendimento,
conforme tabela 29, o tempo médio de atendimento do estacionamento é de 22 segundos.
Considerando o volume maximo de veiculos na hora pico, conforme tabela 38, e o tempo médio de
atendimento ja descrito, foi possivel elaborar as tabelas 39 e 40 que apresentam a fila maxima de
autos que chegam ao estacionamento para uma e duas cancelas, respectivamente. A fila maxima,
considerando um nivel de confianga de 95%, com uma cancela operando é de 05 autos e com duas
cancelas sdo de 03 veiculos por faixa. Entretanto, é importante ressaltar que para adequado
funcionamento, o dimensionamento de fila deve ser acompanhado de um projeto de reorganizacdo dos

acessos, visando a eliminagdo das sobreposigdes das circulagdes de veiculos e pedestres.

Tabela 39: Fila maxima - uma cancela

Volume 349 veic/h
t(s) 22 Tempo de atendimento
fila maxima de carro | Probabilidade Probabilidade acumulada
0 11,85% 11,85%
1 25,28% 37,13%
2 26,95% 64,08%
3 19,16% 83,24%
4 10,22% 93,46%
5 4,36% 97,82%
6 1,55% 99,36%
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Continuagéo tabela 39

7 0,47% 99,84%
8 0,13% 99,96%
9 0,03% 99,99%
10 0,01% 100,00%

Tabela 40: Fila maxima - duas cancelas

Volume 175 veic/h
t(s) 22 Tempo de atendimento
fila maxima de carro | Probabilidade Probabilidade acumulada
0 34,32% 34,32%
1 36,70% 71,02%
2 19,63% 90,65%
3 7,00% 97,65%
4 1,87% 99,52%
5 0,40% 99,92%
6 0,07% 99,99%
7 0,01% 100,00%

3.3.1.7.2 Embarque e desembarque de pessoas

Conforme ja descrito no item 3.3.1.5 ndo foi possivel a realizagdo de pesquisa de embarque e
desembarque neste evento. O dimensionamento da demanda sera efetuado com base na pesquisa de

divisdo modal.

Para estimativa da geracdo de operagdes de embarque e desembarque serdo considerados os dados
da pesquisa de divisdo modal referentes aos modais carona externa, van, taxi, Micro-énibus e énibus
fretados, para populagéo fixa e flutuante, bem como os dados de taxa e ocupacgéo veicular e tempo de

operagédo medidos na pesquisa amostral embarque e desembarque apresentados na tabela 35.

Ressalta-se que a pesquisa de divisdo modal ndo permitiu apurar com preciséo o destino dos modais
vans, micro-6nibus e dnibus no periodo compreendido entre o desembarque (chegada) e o embarque
(saida). Entretanto, considerando o baixo registro de ocorréncias de estacionamentos no
empreendimento e 0 tempo consideravel de duragdo do evento, optamos por langar os registros destes
modais integralmente no computo de geracdo de embarque e desembarque. Para melhor
detalhamento do estudo as operacdes de desembarque, antes do inicio do evento, e de embarque,

apos o encerramento do evento, foram consideradas de forma individualizadas.
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e Operacdes de desembarque — chegada ao evento

A partir das tabelas 14 e 18, que apresentam os dados de divisdo modal das populagdes fixa e
flutuante, verifica-se que 1,50% funcionarios e 11,80% dos visitantes s&o usuarios de carona externa
(com pessoa que néo veio para o evento); 7,40% dos funcionarios e 37,60% dos visitantes informaram
uso de vans fretadas; 18,60% dos visitantes informaram uso de taxi; 0,2% visitantes vieram de micro-

onibus; e 6,40% dos visitantes informaram uso do modal dnibus fretado.

A partir dos dados de divisdo modal descritos acima, e considerando ainda os dados de taxa de
ocupagao veicular, foi possivel estimar a geracdo de operagdes de desembarque na hora pico de

chegada ao evento, conforme indicado na tabela 41.

A partir da tabela 41, considerando os diferentes tempos médios de operagdo aferidos, foram
elaboradas as tabelas 42 a 46 que apresentam as filas em separado das operagdes de desembarque
de carona, taxi, van, micro-6nibus e 6nibus fretado. A teoria do calculo de vagas (fila méaxima) de

desembarque é realizado pelo método de Poison ja descrito no item 3.4.1.1.

Tabela 41: Movimentagdo de desembarque - por hora — chegada ao evento

Descrigdo Funciondrios Carona
Numero total de funciondrios 668
Relagdo modal carona 1,50%
Total de funcionarios 10,02
Taxa de ocupacdo veicular 2,80
Numero de veiculos 3,58

Descrigdo Visitantes Carona
Numero total de visitantes 23098
Relagdo modal carona 11,80%
Total de visitantes 2725,56
Taxa de ocupacdo veicular 2,80
Numero de veiculos 973,41
Relagdo da hora pico 9,30%
Total de operagdes de desembarque na hora pico 90,53

Descrigdo Visitantes Tdxi
Numero total de visitantes 23098
Relagdo modal taxi 18,60%
Total de visitantes 4296,23
Taxa de ocupacdo veicular 3,00
Numero de taxi 1432,08
Relagdo da hora pico 9,30%
Total de operac¢des de desembarque na hora pico 133,18
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Continuagéo tabela 41

Descrigdo Funciondrios Van
Numero total de funcionarios 668
Relagdo modal van 7,40%
Total de funcionarios 49,43
Taxa de ocupacdo veicular 13,70
Numero de veiculos 3,61

Descrigéo Visitantes Van
Numero total de visitantes 23098
Relacdo modal van 37,60%
Total de visitantes 8684,85
Taxa de ocupacdo veicular 13,70
Numero de veiculos 633,93
Relacdo da hora pico 9,30%
Total de operagdes de desembarque na hora pico 58,9

Descrigdo Visitantes Micro 6nibus
Numero total de visitantes 23098
Relagdo modal micro 6nibus 0,20%
Total de visitantes 46,20
Taxa de ocupacdo veicular 27
Numero de veiculos 1,71
Relagdo da hora pico 9,30%
Total de operagdes de desembarque na hora pico 0,16
Descrigdo Visitantes Onibus
Fretado
Numero total de visitantes 23098
Relacdo modal 6nibus fretado 6,40%
Total de visitantes 1478,27
Taxa de ocupacdo veicular 47
Numero de veiculos 31,45
Relagdo da hora pico 9,30%
Total de operagdes de desembarque na hora pico 2,93
Total estimado de veiculos em UCP na hora pico 297

Tabela 42: Fila maxima de desembarque carona

Volume 94,11 veiculo/h
t(s) 15,3 Tempo de atendimento
fila maxima de carro | Probabilidade Probabilidade acumulada
0 67,03% 67,03%
1 26,81% 93,85%
2 5,36% 99,21%
3 0,71% 99,92%
4 0,07% 99,99%
5 0,01% 100,00%
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Tabela 43: Fila maxima de desembarque taxi

Volume 133,18 veiculo/h
t(s) 26,9 Tempo de atendimento
fila maxima de carro | Probabilidade Probabilidade acumulada

0 36,97% 36,97%

1 36,79% 73,75%

2 18,30% 92,06%

3 6,07% 98,13%

4 1,51% 99,64%

5 0,30% 99,94%

6 0,05% 99,99%

7 0,01% 100,00%
Tabela 44: Fila maxima de desembarque de van

Volume 62,51 veiculo/h
t(s) 86,8 Tempo de atendimento
fila maxima de carro | Probabilidade Probabilidade acumulada

0 22,15% 22,15%

1 33,39% 55,54%

2 25,16% 80,70%

3 12,64% 93,35%

4 4,76% 98,11%

5 1,44% 99,54%

6 0,36% 99,90%

7 0,08% 99,98%

8 0,01% 100,00%

Tabela 45: Fila maxima de desembarque de micro-6nibus

Volume 0,16 veiculo/h
t(s) 280 Tempo de atendimento
fila maxima de carro | Probabilidade Probabilidade acumulada
0 98,77% 98,77%
1 1,22% 99,99%
2 0,01% 100,00%

Tabela 46: Fila maxima de desembarque de 6nibus fretado

Volume 2,93 veiculo/h
t(s) 139 Tempo de atendimento
fila maxima de carro | Probabilidade Probabilidade acumulada
0 89,32% 89,32%
1 10,09% 99,41%
2 0,57% 99,98%
3 0,02% 100,00%

Considerando as filas maximas aferidas nas tabelas 42 a 46 tem-se, pela tabela 47, a estimativa de
fila maxima de desembarque de 10 veiculos. Considerando que um Onibus precisa de uma vaga de

12m e micro-6nibus 10m, teremos uma fila maxima estimada de 67m.
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Tabela 47: Operagéo de desembarque — estimativa fila maxima.

Tipo Veiculo N° de veiculos Fila Maxima (m)
Automoével Carona 2 10
Taxi 3 15
Van 4 20
Micro 6nibus 0 10
Onibus fretado 1 12
Total 10 67

e Operacdes de embarque - saida do evento

Para o periodo de saida do evento foram considerados 0s mesmos indices apurados nas tabelas
descritas nos calculos de chegada ao evento, excetuando-se o fator hora-pico de saida de publico.
Neste aspecto, conforme mostraremos a frente no item 3.3.3, durante a pesquisa realizada no Evento
Vila Mix, que constitui evento similar ao Festeja, verificou-se por meio de filmagens que a saida de
publico da-se de forma diluida em periodo de 02 horas e 30 minutos. Entretanto, a pesquisa de
observagdo nao permite apurar de forma precisa o percentual referente a hora pico de saida. Nestes
termos, estabelecendo um pardmetro bastante conservador, adotaremos fator de concentragao de 80%

do publico na hora pico de saida. A tabela 48 apresenta a estimativa geral de operagdes de embarque.

Tabela 48: Movimentagdo de embarque - por hora - saida do evento

Descrigdo Funciondrios Carona
Numero total de funciondrios 668
Relagdao modal carona 1,50%
Total de funcionarios 10,02
Taxa de ocupacdo veicular 2,8
Numero de veiculos 3,57

Descrigdo Visitantes Carona
Numero total de visitantes 23098
Relagdao modal carona 11,80%
Total de visitantes 2725,56
Taxa de ocupacgado veicular 2,8
Fator hora pico 0,8
Numero de veiculos 778,73

Descrigdo Visitantes Tdxi
Numero total de visitantes 23098
Relacdo modal taxi 18,60%
Total de visitantes 4296,22
Taxa de ocupagao veicular 3
Fator hora pico 0,8
Numero de taxi 1.145,66
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Continuagéo tabela 48

Descrigéo Funciondrios Van
Numero total de funcionarios 668
Relacdo modal van 7,40%
Total de funcionarios 49,43
Taxa de ocupacdo veicular 13,7
Numero de veiculos 3,61

Descrigéo Visitantes Van
Numero total de visitantes 23098
Relacdo modal van 37,60%
Total de visitantes 8684,85
Taxa de ocupacdo veicular 13,7
Fator hora pico 0,8
Numero de veiculos 507,14

Descrigcdo Visitantes Micro 6nibus
Numero total de visitantes 23098
Relacdo modal micro Onibus 0,20%
Total de visitantes 46,2
Taxa de ocupacdo veicular 27
Fator hora pico 0,8
Numero de veiculos 1,37

Descrigdo Visitantes Onibus Fretado
Numero total de visitantes 23098
Relagao modal 6nibus fretado 6,40%
Total de visitantes 1478,27
Taxa de ocupagao veicular 47
Fator hora pico 0,8
Numero de veiculos 25,16

A partir da tabela 48 foram elaboradas as tabelas 49 a 53 que apresentam as filas em separado para
as operacgdes de embarque dos modais carona, taxi, van, micro-6nibus e onibus fretado. A teoria do
calculo de fila maxima de embarque também utiliza 0 método Poison, ja descrito anteriormente, e os

mesmos critérios do tempo de atendimento (tabela 39).

98



I §
Fin
ATENA

Tabela 49: Fila maxima de embarque carona

Volume 783 veic/h
t(s) 15,3 Tempo de atendimento
Probabilidade

fila maxima de carro Probabilidade | acumulada
0 3,60% 3,60%
1 11,97% 15,58%
2 19,90% 35,47%
3 22,04% 57,52%
4 18,31% 75,83%
5 12,17% 88,00%
6 6,74% 94,75%
7 3,20% 97,95%
8 1,33% 99,28%
9 0,49% 99,77%
10 0,16% 99,93%
11 0,05% 99,98%
12 0,01% 100,00%

Tabela 50: Fila maxima de embarque taxi

Volume 1146 veic/h

t(s) 26,9 Tempo de atendimento

Comprimento do veiculo 5 m

fila maxima de carro Probabilidade Acumulado
0 0,02% 0,02%
1 0,16% 0,18%
2 0,70% 0,88%
3 2,00% 2,88%
4 4,28% 7,16%
5 7,33% 14,49%
6 10,46% 24,95%
7 12,80% 37,75%
8 13,70% 51,44%
9 13,03% 64,48%
10 11,16% 75,64%
11 8,69% 84,32%
12 6,20% 90,52%
13 4,08% 94,61%
14 2,50% 97,10%
15 1,43% 98,53%
16 0,76% 99,29%
17 0,38% 99,68%
18 0,18% 99,86%
19 0,08% 99,94%
20 0,04% 99,98%
21 0,01% 99,99%
22 0,01% 100,00%
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Tabela 51: Fila maxima de embarque énibus fretado

Volume 26 veic/h
t(s) 139 Tempo de atendimento
fila maxima de carro | Probabilidade Probabilidade acumulada
0 36,65% 36,65%
1 36,79% 73,43%
2 18,47% 91,90%
3 6,18% 98,08%
4 1,55% 99,63%
5 0,31% 99,94%
6 0,05% 99,99%
7 0,01% 100,00%

Tabela 52: Fila maxima de embarque micro 6nibus

Volume 2,00 veic/h
t(s) 280 Tempo de atendimento
Probabilidade
fila maxima de carro | Probabilidade acumulada
0 85,59% 85,59%
1 13,31% 98,91%
2 1,04% 99,94%
3 0,05% 100,00%

Tabela 53: Fila maxima de embarque van

Volume 511 veic/h
t(s) 86,8 Tempo de atendimento
Comprimento do veiculo 5 m
fila maxima de carro Probabilidade Acumulado
0 0,00% 0,00%
1 0,01% 0,01%
2 0,03% 0,04%
3 0,14% 0,18%
4 0,43% 0,61%
5 1,05% 1,66%
6 2,17% 3,83%
7 3,81% 7,64%
8 5,87% 13,51%
9 8,04% 21,55%
10 9,90% 31,45%
11 11,09% 42 54%
12 11,39% 53,93%
13 10,79% 64,73%
14 9,50% 74,23%
15 7,80% 82,03%
16 6,01% 88,04%
17 4,35% 92,39%
18 2,98% 95,37%
19 1,93% 97,30%
20 1,19% 98,49%
21 0,70% 99,19%
22 0,39% 99,58%
23 0,21% 99,79%
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Continuagéo tabela 53

24 0,11% 99,90%
25 0,05% 99,95%
26 0,03% 99,98%
27 0,01% 99,99%
28 0,01% 100,00%

Considerando as filas méaximas aferidas nas tabelas 49 a 53 tem-se, pela tabela 54, a estimativa de
fila maxima de desembarque de 43 veiculos. Observa-se entretanto que, conforme apresentado na
imagem da figura 64, em dias de eventos de grande porte, como o Show Festeja, &€ demarcado ponto
interno de parada para taxis do Municipio da Serra com extensdo aproximada de 200m e capacidade
para 40 veiculos. Nestes termos, conforme tabela 54, para atendimento a demanda de embarque

aferida é necessario reserva de faixas livres de 70m em area interna para taxis e de aproximadamente

171m_em area externa para os demais veiculos. Entretanto, € importante ressaltar que para o

adequado funcionamento, o dimensionamento de area de embarque e desembarque deve ser
acompanhado de um projeto de reorganizagao dos acessos ao empreendimento, visando a eliminagao

dos conflitos verificados com acessos as areas de estacionamento e circulagéo de pedestres.

Tabela 54: Operagéo de embarque — estimativa fila maxima.

Tipo Veiculo N° de veiculos | Fila Maxima Externa (m) | Fila Maxima Interna (m)
Automével Carona 7 35 -
Taxi 14 - 70
Van 18 90 -
Micro 6nibus 1 10 -
Onibus fretado 3 36 -
Total 43 171 70

3.3.1.7.3 Estacionamento de automodveis, vans, 6nibus, motos e bicicletas

> Estacionamento de automoéveis

e Segundo dados de divisdo modal

Para afericdo da demanda de vagas por divisdo modal serdo considerados os resultados da pesquisa
de divisdo modal referentes aos registros de carro e caronas internas (com pessoa que também veio
para 0 evento). A partir das tabelas 14 e 18, que apresentam os dados de divisdo modal das
populacdes fixa e flutuante, verifica-se que 32,4% funcionarios e 11,6% dos visitantes sdo usuarios do

modal carro, e 4,4% dos funcionarios e 1,4% dos visitantes informaram que vieram de carona com
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pessoa que também veio para o evento. Considerando os dados de divisdo modal descritos e os

registros de taxa de ocupagao veicular das tabelas 16 e 21, tem-se conforme tabela 55 a demanda

estimada de 1.193 vagas de automoveis.

Tabela 55: Calculo de demanda de vagas de autos por divisdo modal

Descrigdo Funciondrios Divisdo Modal
Numero total de funcionarios 668
Relagdo modal 36,80%
Total de funcionarios 245,82
Taxa de ocupacdo veicular 3,05
Numero de vagas 80,60
Descri¢do Visitantes Divisdo Modal
Numero total de visitantes 23.098
Relacdo modal auto 13%
Total de visitantes 3.002,74
Taxa de ocupacdo veicular 2,7
Numero de vagas 1.112,13
Total de vagas 1.193

e Segundo dados de pesquisa de lotacdo de estacionamento

Para afericdo da demanda de vagas por lotagéo sera considerada a lotagdo de 843 autos aferida em
pesquisa e indicada na tabela 22. A esta lotagdo serdo somados as ocorréncias de estacionamento em

areas externas tanto para funcionarios como para visitantes.

A partir das tabelas 14 e 18, que apresentam os dados de divisdo modal das populagdes fixa e
flutuante, considerando os registros de taxa de ocupacgéo veicular das tabelas 16 e 21 e os indices de
estacionamento em area externa apresentados nas tabelas 15 e 20, tem-se, conforme tabela 56, uma

demanda estimada de 1615 vagas de automéveis.

Tabela 56: Calculo de demanda de vagas de autos por lotagéo

Descrigcdo Lotagdo autos
Lotagdo maxima pesquisa de lotagdo 843

Descrico Funcionarios - Estacionamentos

Externos

Numero total de funcionéarios 668
Relacdo modal autos + carona interna 36,80%
Total de funcionarios usuarios de auto 245,82
Taxa de ocupacéo veicular 3,05
Numero de veiculos 80,60
% de estacionamentos em area externa 15,40%
Numero de veiculos area externa 12,41
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Continuagéo tabela 56

Descricéo Visitantes - Estacionamentos
Externos
Numero total de visitantes 23098
Relacdo modal autos + carona interna 13%
Total de visitantes usuarios de auto 3.002,74
Taxa de ocupacao veicular 2,7
Numero de veiculos 1.112,13
% de estacionamentos em area externa 68,3%
Numero de veiculos area externa 759,58
Total estimado de vagas 1615

Os resultados aferidos pelo EIV, considerando a pior situagéo, indicam uma demanda de 1615 vagas
de automoveis para atendimento a populagéo fixa e flutuante. Observando o mapeamento da figura 64
observa-se que foram disponibilizados para a realizagdo do evento o quantitativo de 1372 vagas

relacionadas por espago na tabela 57.

Tabela 57: Oferta de vagas - Evento Festeja

Espagos Estacionamentos Vagas
Pavilhdo 04 278
Pavilhdo 05 100

Baia para animais e jardim 4 174
Pista de Grama 01 150
Pista de Grama 02 42

Jardim 03 277

Pista de areia e Jardim 05 351

Total Geral 1.372

Observa-se, pelos resultados do EIV, que o quantitativo disponibilizado foi suficiente para atender com
folga a demanda de 843 veiculos que efetivamente buscaram o estacionamento do empreendimento.
Este quantitativo também seria suficiente para atendimento a estimativa de 1.193 vagas estabelecida
pela divisdo de modal. Entretanto, para atendimento a demanda de 1615 vagas aferidas por lotagao,
torna-se necessario ampliagdo de estacionamento em 243 vagas, o que pode ser feito pela
incorporagéo de parte da area de estacionamento de fundos, conforme figura 79, que contabiliza mais
254 vagas, totalizando assim oferta de 1626 vagas de automdveis, ou seja 11 vagas excedentes.
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D Espago destinado ao evento

D Espagos destinados a estacionamentos - 1.372 vagas
- Estacionamento adicional - 254 vagas

. Espago destinado a ambulantes
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Figura 79: Indicagdo esquematica de area de estacionamento adicional de 254 vagas para ampliagdo de oferta de vagas.
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> Estacionamento vans, micro-6nibus e 6nibus

e Segundo adivisdo modal
A pesquisa de divisdo modal ndo permitiu apurar com preciséo o destino dos modais vans, micro-
onibus e dnibus no periodo compreendido entre 0 desembarque (chegada) e o embarque (saida).
Nestes termos, considerando o baixo registro de estacionamentos no empreendimento e o tempo
consideravel de duragdo do evento, optamos por langar os registros destes modais, no computo de

geracao de embarque e desembarque, conforme apresentado no item 3.4.1.2.

e Segundo pesquisa de estacionamento
Conforme indicado nas tabelas 24, 25 e 26, a pesquisa de estacionamento indicou lotagdo maxima de

16 vans, 1 6nibus e 1 micro-6nibus. Observa-se pela figura 4 que neste caso, assim como veremos

no proximo item, ndo ha demarcagéo especifica de vagas para estes modais. Nestes termos sugerimos
para atendimento a estas demandas especificas, que sdo em pequeno numero, a abertura do Pavilhdo
03, com capacidade para 140 vagas. O Pavilhdo 03, apesar de ter permanecido fechado e vinculado a
area do evento, ndo é efetivamente utilizado na realizagdo deste tipo de show, podendo assim ser

disponibilizado para estacionamentos.

> Estacionamento motos

e Segundo a Divisao Modal
Conforme apresentado nas tabelas 14 e 18, 5,9% funcionarios e 0,4% dos visitantes utilizaram o
modal moto. Considerando estes indices e as taxas de ocupacéo indicada nas tabelas 16 e 21,

verifica-se um volume maximo de 113 vagas motos.

Tabela 58: Calculo de demanda de vagas de motos por divisdo modal

Descrigcdo Funciondrios Divisdo Modal
Numero total de funcionarios 668
Relagdo modal 5,90%
Total de funcionarios 39,41
Taxa de ocupagado veicular 2,00
Numero de vagas 20

Descrigcdo Visitantes Divisdo Modal
Numero total de visitantes 23.098
Relagdo modal auto 0,40%
Total de visitantes 92,39
Taxa de ocupagao veicular 1,00
Numero de vagas 92,39

Total de vagas 113
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e Segundo pesquisa de estacionamento

Para afericdo da demanda de vagas por lotagdo sera considerada a lotagdo de 28 motos aferida em
pesquisa e indicada na tabela 23. A esta lotagdo, serdo somadas as ocorréncias de estacionamento

em areas externas tanto para funcionarios como para visitantes.

A partir das tabelas 14 e 18, que apresentam os dados de divisdo modal das populagdes fixa e
flutuante, considerando os registros de taxa de ocupacéo veicular das tabelas 16 e 21 e os indices de
estacionamento em area externa apresentados nas tabelas 15 e 20, tem-se, conforme tabela 59, uma

demanda estimada de 95 vagas de motos.

Observa-se pelo mapeamento de vagas da figura 4 que ndo ha demarcagao especifica para vagas de
motos, entretanto, em fungao da amplitude de seus espagos internos, baixa taxa de ocupacao do solo
e flexibilidade de adaptagdo dos espacgos, é possivel atender a demanda aferida pelo EIV seja pelo
calculo de lotagdo ou divisdo modal. A figura 80 apresenta de forma esquematica algumas areas que

podem ser configuradas para a parada de motos, incluindo a abertura do Pavilhdo 03.

Tabela 59: Calculo de demanda de vagas de motos por lotagdo

Descrigdo Lotagdo autos
Lotacdo maxima pesquisa de lotagdo 28
. Funcionarios - Estacionamentos
Descricéo
Externos
Numero total de funcionarios 668
Relacdo modal autos + carona interna 5,90%
Total de funciondrios usuéarios de auto 39,41
Taxa de ocupacdao veicular 2,00
Numero de veiculos 19,71
% de estacionamentos em area externa 15,40%
NUmero de veiculos area externa 3,03
.. Visitantes - Estacionamentos
Descricao
Externos
Numero total de visitantes 23.098
Relacdo modal autos + carona interna 0,4%
Total de visitantes usuarios de auto 92,39
Taxa de ocupacdao veicular 1
Numero de veiculos 92,39
% de estacionamentos em area externa 68,3%
NUmero de veiculos area externa 63,10
Total estimado de vagas 95
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> Estacionamento de bicicletas

As pesquisas realizadas no EIV ndo indicaram a utilizagédo do modal bicicleta

3.3.1.7.4 Carga e descarga de mercadorias e valores

Os registros fotograficos das figuras 66 a 76 indicam que as operagdes de carga e descarga para
montagem e preparacdo do evento foram executadas de forma diluida, sempre em area interna do
proprio empreendimento, o qual possui ampla disponibilidade de areas para espera e realizagéo de
operagdes de carga e descarga, sem riscos de extrapolagdo para vias publicas do entorno, as quais
nao possuem restricdes de acesso para veiculos de carga. Neste contexto néo se verifica necessidade

de dimensionamento de quantitativo de area de carga e descarga.

3.3.1.7.5 Faixa para aceleracao e desaceleracao na via frontal ao

empreendimento, junto ao acesso de veiculos, se necessario

Considerando a velocidade da via, baixo fluxo e por se tratar de uma via marginal para acesso aos

lotes lindeiros néo se faz necessario a implantagao de faixa de aceleragéo e/ou desaceleracao.

3.3.1.7.6 Acesso de veiculos de emergéncia.

As éareas de parada e veiculos de emergéncia s@o posicionadas em area interna do empreendimento
em quantidade e localizagéo especifica conforme o porte e o perfil do evento realizado. No caso do
evento festeja os veiculos de emergéncia foram posicionados ao fundo da &rea de pista, junto a saida

de emergéncia com acesso direto para o portdo lateral (figuras 81 e 82).

Figura 81: Posicionamento de
ambuléncia e equipe médica em area
interna do empreendimento durante
realizagéo de evento.
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3.3.2 Evento 02 - Feira do Marmore e Granito

O evento denominado “Vitdria Stone Fair 2016” - Feira do Marmore e Granito, figura 83, ocorreu no
periodo de 16 a 19 de fevereiro de 2016, no horario de 13h as 20h. Para a realizagao desta feira foram
utilizados as areas dos Pavilhdes 01, 02 e 03, com aproximadamente 14.600m? e mais cerca de
10.130m? de area externa, conforme figuras 84 a 86, totalizando assim aproximadamente 24.730m?
de area de feira. O plano e os resultados da pesquisa de geracédo de viagens, bem como as plantas de
organizagao deste evento encontram-se apresentados na integra no ANEXO Xl do Volume 2 do EIV.
De comum acordo com o Departamento de Transito da Secretaria Municipal de Desenvolvimento
Urbano da Serra, a pesquisa de geracdo de viagens foi realizada na data de 18/02/2016, em todo o

periodo de realizagéo do evento.

A planta apresentada na figura 84 identifica, de forma esquematica, as areas destinadas a realizagéo
do evento em estudo, incluindo espagos de evento; as areas destinadas a estacionamento e guarda de

veiculos; demais areas com demarcagédo de uso especifico; e os pontos e rotas de acesso de veiculos

e pedestres.

Figura 83: Vitéria Stone Fair 2016 — Solenidade de abertura
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Figura 86 Planta geral - Vitéria Stone Fair 2016:
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3.3.2.1 Contagem total de pedestres

e Populacédo Fixa (Funcionérios)

De acordo com dados fornecidos pelo empreendedor a feira do Marmore e Granito mobilizou, entre
expositores e prestadores de servigo, em média 1157 funcionérios/dia, conforme relacionado na tabela
60. Verifica-se ainda, que, no dia da realizacdo da pesquisa, 18/03/16, foram contabilizados1249

funcionarios.

Tabela 60: Quantitativo de populagéo fixa do evento - funcionarios

PRESTADOR DE
DIA EXPOSITOR SERVICO TOTAL
16/02/2016 958 56 1014
17/02/2016 1218 84 1302
18/02/2016 1179 70 1249
19/02/2016 985 79 1064
MEDIA 1.085 72 1.157

Fonte: Dados relatdrio “Vitoria Stone Fair 2016"

e Populacao Flutuante (Publico)

Considerando que o evento apresentou duragcdo de 04 dias, para contagem de publico foram
considerados os dados totais de quantitativo de visitantes de cada dia, utilizando para isso os relatorios
do sistema de cadastramento de acessos do evento e pesquisa de contagem de pedestres junto a
portaria de acesso ao evento na data de 18/02/2016, quinta-feira, em intervalos de 15 minutos, durante
todo o periodo de realizagao da feira, de modo a verificar a rotatividade de visitantes e maior lotagéo
verificada no dia da pesquisa. A tabela 61, apresenta os resultados de contagem de publico aferida
pelo sistema de cadastramento de acessos do evento, indicando que o dia 18/02/2016, dia de

realizacdo da pesquisa, foi o dia de maior movimentagao, computando publico de 8.104 visitantes.

Tabela 61: Quantitativo de populagéo flutuante do evento - visitantes

DIA VISITANTES
16/02/2016 4304
17/02/2016 7611
18/02/2016 8104
19/02/2016 5483
MEDIA 6.376
TOTAL 25.502

Fonte: Dados relatério “Vitoria Stone Fair 2016"
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A tabela 62, apresenta os resultados da pesquisa de contagem e pedestres realizada no evento na
data de 18/02/2016, que apurou o total de 6.200 visitantes ao longo doa dia e lotagdo maxima de 3745
visitantes no periodo de 17:15 as17:30. Considerando a superioridade dos dados de visitantes
extraidas do sistema de controle de acesso do evento, os dados da tabela 62 foram proporcionalmente
expandidos para o publico maximo de 8.104 visitantes, conforme apresentado na tabela 63,

determinado assim lotagdo maxima de 4.895 visitantes.

Tabela 62: Contagem de pedestres - 18/02/2016
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DATA: | 18/02/2016 | ENTRADA | SAIDA (G
Horario CLIENTE CLIENTE
12:30 12:45 0
12:45 13:00 127 0 127
13:00 13:15 304 7 424
13:15 13:30 290 10 704
13:30 13:45 297 15 986
13:45 14:00 288 34 1240
14:00 14:15 290 41 1489
14:15 14:30 319 45 1763
14:30 14:45 370 39 2094
14:45 15:00 348 53 2389
15:00 15:15 323 46 2666
15:15 15:30 384 83 2967
15:30 15:45 324 88 3203
15:45 16:00 262 106 3359
16:00 16:15 221 114 3466
16:15 16:30 194 119 3541
16:30 16:45 216 129 3628
16:45 17:00 250 172 3706
17:00 17:15 185 162 3729
17:15 17:30 197 181 3745
17:30 17:45 172 180 3737
17:45 18:00 156 201 3692
18:00 18:15 149 235 3606
18:15 18:30 166 260 3512
18:30 18:45 154 321 3345
18:45 19:00 133 270 3208
19:00 19:15 54 303 2959
19:15 19:30 16 326 2649
19:30 19:45 5 364 2290
19:45 20:00 3 455 1838
20:00 20:15 3 520 1321
20:15 20:30 1321
TOTAL NO DIA 6200 4879
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Tabela 63: Lotagcdo maxima considerando expanséo de dados para publico maximo da tabela 61

DATA: | 18/02/2016 PESQUISA = o LOTACAO
ENTRADA SAIDA LOTACAO % EXPANDIDA
Horéario CLIENTE CLIENTE

12:30 12:45 0 0% 0

12:45 13:00 127 0 127 2% 166
13:00 13:15 304 7 424 7% 554
13:15 13:30 290 10 704 11% 920
13:30 13:45 297 15 986 16% 1289
13:45 14:00 288 34 1240 20% 1621
14:00 14:15 290 41 1489 24% 1946
14:15 14:30 319 45 1763 28% 2304
14:30 14:45 370 39 2094 34% 2737
14:45 15:00 348 53 2389 39% 3123
15:00 15:15 323 46 2666 43% 3485
15:15 15:30 384 83 2967 48% 3878
15:30 15:45 324 88 3203 52% 4187
15:45 16:00 262 106 3359 54% 4391
16:00 16:15 221 114 3466 56% 4530
16:15 16:30 194 119 3541 57% 4628
16:30 16:45 216 129 3628 59% 4742
16:45 17:00 250 172 3706 60% 4844
17:00 17:15 185 162 3729 60% 4874
17:15 17:30 197 181 3745 60% 4895
17:30 17:45 172 180 3737 60% 4885
17:45 18:00 156 201 3692 60% 4826
18:00 18:15 149 235 3606 58% 4713
18:15 18:30 166 260 3512 57% 4591
18:30 18:45 154 321 3345 54% 4372
18:45 19:00 133 270 3208 52% 4193
19:00 19:15 54 303 2959 48% 3868
19:15 19:30 16 326 2649 43% 3462
19:30 19:45 5 364 2290 37% 2993
19:45 20:00 3 455 1838 30% 2402
20:00 20:15 3 520 1321 21% 1727
20:15 20:30 1321 21% 1727

TOTAL NO DIA 6200 4879

3.3.2.2 Pesquisade distribuicdo modal, por amostragem, junto aos

acessos do empreendimento

Em acordo com a equipe da prefeitura, a pesquisa de distribuicdo modal contemplou a identificagao de
municipio de origem, meio de transporte utilizado no deslocamento, local de estacionamento e taxa de

ocupagao veicular, distinguindo resultados para populagéo fixa e flutuante.
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e Populacéao fixa — Funcionarios

Para realizagdo da pesquisa de distribuicdo modal de populagéo fixa foram realizadas 166 entrevistas
com funcionérios que atuaram na realizagdo do evento, o que representa uma amostra de 13,30% do
total de funcionarios do total de 1249 computados no dia da pesquisa. As tabelas 64 a 68 apresentam
os resultados das pesquisas de origem, modais de transporte e local de estacionamento dos

funcionarios. A tabela 69 apresenta a média da taxa de ocupacao veicular da populagao fixa por modal

de transporte.

Tabela 64: Origem - Populagéo fixa

Carona externa?

Regido Quantidade %
Cariacica 14 8,43%
Vila Velha 20 12,05%
Serra 24 14,46%
Vitoria 34 20,48%
Outro estado 17 10,24%
Interior do estado 49 29,52%
Outros paises 7 4,22%
Viana 1 0,60%
TOTAL 166 100%
Tabela 65: Divisdo modal - Populagéo fixa
Modal Total %
Onibus 31 18,67%
Seletivo 0 0,00%
Taxi 8 4,82%
Para deficientes 0 0,00%
A pé 0 0,00%
Automovel 92 55,42%
Onibus (privativo) 1,81%
Van 4,22%
Motocicleta 3,01%
Bicicleta 0,60%
Carona interna! 16 9,64%
3 1,81%

'Carona com pessoa que também vai para o evento; 2 Carona com pessoa que néo vai para o evento

Tabela 66: Local de Estacionamento - Populagéo fixa - auto

Onde estacionou

% Veiculos Préprios

No estacionamento do pavilhdao 90,21%
Em um estacionamento fora do pavilhdo 0%

Na rua 9,79%
TOTAL 100%
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Tabela 67:Local de Estacionamento - Populag&o fixa - moto

Onde estacionou % Veiculos Préprios
No estacionamento do pavilhdo 100%

Em um estacionamento fora do pavilhdo 0%

Na rua 0%

TOTAL 100%

Tabela 68:Local de Estacionamento - Populagéo fixa - Van

Onde estacionou

% Veiculos Préprios

No estacionamento do pavilhdo 100%
Em um estacionamento fora do pavilhdo 0%
Na rua 0%
TOTAL 100%

Tabela 69:Taxa de Ocupacgéo Veicular - Populagdo Fixa

Modal de transporte motorizado

Taxa de ocupagao

Carro 2,38
Van 8,86
Moto 1

e Populacéo Flutuante — Publico

Para realizagcdo da pesquisa de distribuicdo modal de populagdo flutuante foram realizadas 322
entrevistas, o que representa uma amostra de 3,97% do total de publico do evento. As tabelas 70 a 75
apresentam os resultados da pesquisa de origem, divisdo modal, local de estacionamento e taxa média

de ocupacao veicular da populagéo flutuante.

Tabela 70: Origem - Populagéo Flutuante

Regido Quantidade %
Cariacica 11 3,42%
Vila Velha 31 9,63%

Serra 42 13,04%
Vitoria 62 19,25%
Outro estado 70 21,74%
Interior do estado 91 28,26%
Outros paises 10 3,11%
Viana 1 0,31%

NR 4 1,24%

TOTAL 322 100%
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Tabela 71: Divisédo Modal - Populagdo Flutuante

Modal Total %
Onibus 12 3,73%
Seletivo 0 0,00%
Taxi 28 8,70%

Para deficientes 0 0%
A pé 0 0,00%

Automovel 226 70%
Onibus (privativo) 0 0,00%

Van 1%
Motocicleta 1 0,31%
Bicicleta 0,00%
Carona interna’ 47 14,60%
Carona externa? 4 1,24%

'Carona com pessoa que também vai para o evento; 2 Carona com pessoa que néo vai para o evento

Tabela 72: Local de estacionamento - Populag&o Flutuante - auto

Onde estacionou

% Veiculos Proprios

No estacionamento do pavilhdo 94,25%
Em um estacionamento fora do pavilhdo 0%
Na rua 5,75%
TOTAL 100%

Tabela 73:Local de Estacionamento - Populagdo flutuante - moto

Onde estacionou

% Veiculos Proprios

No estacionamento do pavilhdo 100%
Em um estacionamento fora do pavilhdo 0%
Na rua 0%
TOTAL 100%

Tabela 74: Local de Estacionamento - Populagéo flutuante - Van

Onde estacionou

% Veiculos Préprios

No estacionamento do pavilhdo 100%
Em um estacionamento fora do pavilhdo 0%
Na rua 0%
TOTAL 100%

Tabela 75: Taxa de Ocupagdo Veicular - Populagéo Flutuante

Modo de transporte

Taxa de Ocupacao

Carro proéprio

2,19
Moto 2,0
Van fretada/alugada 9,50
De carona (o motorista apenas levou ao evento) 2,0
Taxi 2,07
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3.3.2.3 Pesquisa de estacionamento

Em acordo com a equipe da prefeitura, a contagem de veiculos foi efetuada por registro em video com
posicionamento de cAmeras nas portarias de entrada e saida de veiculos do evento, conforme figura
84. A contagem foi realizada na data de 18/02/2016, quinta-feira, no periodo compreendido entre a
hora de abertura da feira, 13h, até o horario de 21h, apds o encerramento do evento e o fechamento
total dos portdes de entrada e saida de veiculos. Nestes termos, foram aferidos os registros do volume
de chegada de veiculos por intervalos de 15 minutos, isolando autos, motos, taxi, van e caminhao, e a
lotagao total do estacionamento no dia pesquisado, conforme apresentado nas tabelas 76 a 81. As
flmagens de entrada e saida de veiculos encontram-se apresentadas na integra em HD externo

anexado ao final do Volume 2 deste EIV?.

A tabulacdo dos dados de pesquisa, em todos os modais, indica volume de saida superior ao de
entrada, determinando assim a existéncia de estoque no interior do empreendimento antes do inicio
das filmagens. Estes valores foram considerados neste EIV como estoque minimo para fins de aferi¢éo
da lotagéo do estacionamento. Ressalta-se por fim que o estoque aferido é considerado minimo, pois
ao final das filmagens ainda podem ter permanecido alguns veiculos no interior do estabelecimento, os

quais ndo puderam ser registrados nesta pesquisa.

Tabela 76: Lotagéo - auto

Horério Entrada Saida Lotacéo
Estoque minimo 536
13:00 as 13:15 82 15 603
13:15 as 13:30 106 19 690
13:30 as 13:45 87 11 766
13:45 as 14:00 107 15 858
14:00 as 14:15 102 9 951
14:15 as 14:30 102 24 1029
14:30 as 14:45 92 22 1099
14:45 as 15:00 99 30 1168
15:00 as 15:15 82 20 1230
15:15 as 15:30 70 31 1269
15:30 as 15:45 66 34 1301
15:45 as 16:00 68 33 1336
16:00 as 16:15 55 48 1343
16:15 as 16:30 58 43 1358
16:30 as 16:45 48 41 1365
16:45 as 17:00 54 53 1366
17:00 as 17:15 40 56 1350
17:15as 17:30 50 53 1347

1 Os registros de hordrio de filmagens devem ser acrescidos de 01h em funcdo do horario de
verao.
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Continuagéo tabela 76

17:30 as 17:45 36 60 1323
17:45 as 18:00 35 66 1292
18:00 as 18:15 18 76 1234
18:15 as 18:30 1 66 1169
18:30 as 18:45 3 100 1072
18:45 as 19:00 6 100 978
19:00 as 19:15 0 145 833
19:15 as 19:30 1 207 627
19:30 as 19:45 0 210 417
19:45 as 20:00 0 182 235
20:00 as 20:15 0 80 155
20:15 as 20:30 0 69 86
20:30 as 20:45 0 63 23
20:45 as 21:00 0 23 0
Tabela 77: Lotag&o - moto
Horario Entrada Saida Lotacéo
Estoque minimo 1
13:00 as 13:15 1 1 1
13:15 as 13:30 0 0 1
13:30 as 13:45 0 1 0
13:45 as 14:00 4 0 4
14:00 as 14:15 2 0 6
14:15 as 14:30 1 0 7
14:30 as 14:45 0 1 6
14:45 as 15:00 1 1 6
15:00 as 15:15 1 0 7
15:15 as 15:30 2 1 8
15:30 as 15:45 5 0 13
15:45 3as 16:00 0 1 12
16:00 as 16:15 2 1 13
16:15 as 16:30 1 0 14
16:30 as 16:45 2 3 13
16:45 as 17:00 0 0 13
17:00 as 17:15 0 2 11
17:15 as 17:30 0 2 9
17:30 as 17:45 3 0 12
17:45 as 18:00 1 1 12
18:00 as 18:15 0 0 12
18:15 as 18:30 0 0 12
18:30 as 18:45 3 2 13
18:45 as 19:00 0 0 13
19:00 as 19:15 0 1 12
19:15 as 19:30 0 4 8
19:30 as 19:45 0 2 6
19:45 as 20:00 0 1 5
20:00 as 20:15 0 0 5
20:15 as 20:30 0 4 1
20:30 as 20:45 0 0 1
20:45 as 21:00 0 0 1
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Tabela 78: Lotagéo - van

Horério Entrada Saida Lotacéo
Estoque minimo 9
13:00 as 13:15 0 2 7
13:15 as 13:30 2 3 6
13:30 as 13:45 1 1 6
13:45 as 14:00 0 0 6
14:00 as 14:15 1 0 7
14:15 as 14:30 3 1 9
14:30 as 14:45 2 1 10
14:45 as 15:00 2 2 10
15:00 as 15:15 4 1 13
15:15 as 15:30 1 0 14
15:30 as 15:45 2 2 14
15:45 as 16:00 2 2 14
16:00 as 16:15 0 0 14
16:15 as 16:30 1 2 13
16:30 as 16:45 1 0 14
16:45 as 17:00 1 1 14
17:00 as 17:15 2 3 13
17:15as17:30 0 1 12
17:30 as 17:45 6 1 17
17:45 as 18:00 0 1 16
18:00 as 18:15 0 1 15
18:15 as 18:30 0 0 15
18:30 as 18:45 1 0 16
18:45 as 19:00 1 0 17
19:00 as 19:15 0 2 15
19:15 as 19:30 0 5 10
19:30 as 19:45 0 0 10
19:45 as 20:00 0 7 3
20:00 as 20:15 0 2 1
20:15 as 20:30 0 1 0
20:30 as 20:45 0 0 0
20:45 as 21:00 0 0 0
Tabela 79: Lotagéo - taxi
Horério Entrada Saida Lotacédo
Estoque minimo 35
13:00 as 13:15 16 14 37
13:15as 13:30 21 23 35
13:30 as 13:45 17 15 37
13:45 as 14:00 15 20 32
14:00 as 14:15 11 10 33
14:15 as 14:30 20 16 37
14:30 as 14:45 8 13 32
14:45 as 15:00 7 7 32
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Continuagéo tabela 79

15:00 as 15:15 13 13 32
15:15 as 15:30 16 12 36
15:30 as 15:45 5 11 30
15:45 as 16:00 8 9 29
16:00 as 16:15 11 17 23
16:15 as 16:30 25 12 36
16:30 as 16:45 3 11 28
16:45 as 17:00 8 10 26
17:00 as 17:15 19 14 31
17:15 as 17:30 23 25 29
17:30 as 17:45 19 15 33
17:45 as 18:00 4 11 26
18:00 as 18:15 16 9 33
18:15 as 18:30 19 10 42
18:30 as 18:45 14 19 37
18:45 as 19:00 21 20 38
19:00 as 19:15 25 22 41
19:15 as 19:30 23 11 53
19:30 as 19:45 11 32 32
19:45 as 20:00 0 8 24
20:00 as 20:15 0 5 19
20:15 as 20:30 0 6 13
20:30 as 20:45 0 13 0
20:45 as 21:00 0 0 0
Tabela 80: Lotag&o - 6nibus

Horério Entrada Saida Lotacéao

Estoque 3
13:00 as 13:15 0 0 3
13:15 as 13:30 0 0 3
13:30 as 13:45 0 0 3
13:45 as 14:00 0 0 3
14:00 as 14:15 0 0 3
14:15 as 14:30 1 0 4
14:30 as 14:45 0 0 4
14:45 as 15:00 0 0 4
15:00 as 15:15 0 0 4
15:15 as 15:30 0 0 4
15:30 as 15:45 0 0 4
15:45 as 16:00 0 0 4
16:00 as 16:15 0 2 2
16:15 as 16:30 0 0 2
16:30 as 16:45 0 0 2
16:45 as 17:00 0 0 2
17:00 as 17:15 0 0 2
17:15 as 17:30 0 0 2
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Continuagéo tabela 80

17:30 as 17:45

17:45 as 18:00

18:00 as 18:15

18:15 as 18:30

18:30 as 18:45

18:45 as 19:00

19:00 as 19:15

19:15 as 19:30

19:30 as 19:45

19:45 as 20:00

20:00 as 20:15

20:15 as 20:30

20:30 as 20:45

oO|OoO|l0Oj0O|O|O(O|O|O|O|R,r|O|O|O

20:45 as 21:00

O|O|Rr|O|O|O(N|O|O|O|O|O|O|O

O|I0OOCO|R,|RPIPIPIWIWIWIW|ININ|IN

Tabela 81: Lotagéo - caminh&o

Horario Entrada

Saida

Lotacédo

1

13:00 as 13:15

13:15 as 13:30

13:30 as 13:45

13:45 as 14:00

14:00 as 14:15

14:15 as 14:30

14:30 as 14:45

14:45 3as 15:00

15:00 as 15:15

15:15 as 15:30

15:30 as 15:45

15:45 as 16:00

16:00 as 16:15

16:15 as 16:30

16:30 as 16:45

16:45 as 17:00

17:00 as 17:15

17:15 as 17:30

17:30 as 17:45

17:45 as 18:00

18:00 as 18:15

18:15 as 18:30

18:30 as 18:45

18:45 as 19:00

19:00 as 19:15

19:15 as 19:30

19:30 as 19:45

O0O0O|0O|O0O|0O|O|O|CO|CO|O0O|CO|CO|O(R OO OC|OINO|O|FR(FR|F

19:45 as 20:00

OoON/OO|O|O|O|O|O|Rr|O|OO|CO|O|OO|Rr|OOCO|C|O|O|(FR|FRP|FL|R|OC

O OININININININININIWIW W WWIWIWINIWIWINININIO|IRLINININ
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Continuagéo tabela 81
20:00 as 20:15
20:15 as 20:30
20:30 as 20:45
20:45 as 21:00

OO0 |O
o|lO|Oo|Oo
o |00 |O

A partir das tabelas 76 a 81 foram elaboradas as tabelas 82 a 87 que apresentam a movimentagao de
auto, motos, van, micro-0nibus e énibus em intervalos de hora. Considerando que o pico do sistema no
periodo da semana acontece entre 17:30 as 18:30 as movimentagdes deste periodo estdo marcadas
em azul. Entretanto, verifica-se que o pico das movimentagdes do empreendimento, em fungéo da
grande superioridade do volume de circulagdo de autos, acontece no periodo das 19:00 as 20:00,
sendo esse 0 pico de movimentagdes de veiculos que sera considerado para a simulagéo de impacto

sobre sistema viario.

Tabela 82: Movimentagéo de auto

Intervalo Entrada Saida Total
13:00 14:00 382 60 442
13:15 14:15 402 54 456
13:30 14:30 398 59 457
13:45 14:45 403 70 473
14:00 15:00 395 85 480
14:15 15:15 375 96 471
14:30 15:30 343 103 446
14:45 15:45 317 115 432
15:00 16:00 286 118 404
15:15 16:15 259 146 405
15:30 16:30 247 158 405
15:45 16:45 229 165 394
16:00 17:00 215 185 400
16:15 17:15 200 193 393
16:30 17:30 192 203 395
16:45 17:45 180 222 402
17:00 18:00 161 235 396
17:15 18:15 139 255 394
17:30 18:30 90 268 358
17:45 18:45 57 308 365
18:00 19:00 28 342 370
18:15 19:15 10 411 421
18:30 19:30 10 552 562
18:45 19:45 7 662 669
19:00 20:00 1 744 745
19:15 20:15 1 679 680
19:30 20:30 0 541 541
19:45 20:45 0 394 394
20:00 21:00 0 235 235
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Tabela 83: Movimentagdo de motos

Intervalo Entrada Saida Total
13:00 14:00 5 2 7
13:15 14:15 6 1 7
13:30 14:30 7 1 8
13:45 14:45 7 1 8
14:00 15:00 4 2 6
14:15 15:15 3 2 5
14:30 15:30 4 3 7
14:45 15:45 9 2 11
15:00 16:00 8 2 10
15:15 16:15 9 3 12
15:30 16:30 8 2 10
15:45 16:45 5 5 10
16:00 17:00 5 4 9
16:15 17:15 3 5 8
16:30 17:30 2 7 9
16:45 17:45 3 4 7
17:00 18:00 4 5 9
17:15 18:15 4 3 7
17:30 18:30 4 1 5
17:45 18:45 4 3 7
18:00 19:00 3 2 5
18:15 19:15 3 3 6
18:30 19:30 3 7 10
18:45 19:45 0 7 7
19:00 20:00 0 8 8
19:15 20:15 0 7 7
19:30 20:30 0 7 7
19:45 20:45 0 5 5
20:00 21:00 0 4 4
Tabela 84. Movimentagé&o de van
Intervalo Entrada Saida Total
13:00 14:00 3 6 9
13:15 14:15 4 4 8
13:30 14:30 5 2 7
13:45 14:45 6 2 8
14:00 15:00 8 4 12
14:15 15:15 11 5 16
14:30 15:30 9 4 13
14:45 15:45 9 5 14
15:00 16:00 9 5 14
15:15 16:15 5 4 9
15:30 16:30 5 6 11
15:45 16:45 4 4 8
16:00 17:00 3 3 6
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Continuagéo tabela 84

16:15 17:15 5 6 11
16:30 17:30 4 5 9
16:45 17:45 9 6 15
17:00 18:00 8 6 14
17:15 18:15 6 4 10
17:30 18:30 6 3 9
17:45 18:45 1 2 3
18:00 19:00 2 1 3
18:15 19:15 2 2 4
18:30 19:30 2 7 9
18:45 19:45 1 7 8
19:00 20:00 0 14 14
19:15 20:15 0 14 14
19:30 20:30 0 10 10
19:45 20:45 0 10 10
20:00 21:00 0 3 3
Tabela 85: Movimentagéo de 6nibus
Intervalo Entrada Saida Total
13:00 14:00 0 0 0
13:15 14:15 0 0 0
13:30 14:30 1 0 1
13:45 14:45 1 0 1
14:00 15:00 1 0 1
14:15 15:15 1 0 1
14:30 15:30 0 0 0
14:45 15:45 0 0 0
15:00 16:00 0 0 0
15:15 16:15 0 2 2
15:30 16:30 0 2 2
15:45 16:45 0 2 2
16:00 17:00 0 2 2
16:15 17:15 0 0 0
16:30 17:30 0 0 0
16:45 17:45 0 0 0
17:00 18:00 0 0 0
17:15 18:15 0 0 0
17:30 18:30 1 0 1
17:45 18:45 1 0 1
18:00 19:00 1 0 1
18:15 19:15 1 0 1
18:30 19:30 0 2 2
18:45 19:45 0 2 2
19:00 20:00 0 2 2
19:15 20:15 0 2 2
19:30 20:30 0 1 1
19:45 20:45 0 1 1
20:00 21:00 0 1 1

127




M

ATENA

Tabela 86: Movimentag&o de caminhdo

Intervalo Entrada Saida Total
13:00 14.00 3 3 6
13:15 14:15 2 4 6
13:30 14:30 3 3 6
13:45 14:45 2 2 4
14:00 15:00 2 1 3
14:15 15:15 3 0 3
14:30 15:30 1 0 1
14:45 15:45 1 1 2
15:00 16:00 2 1 3
15:15 16:15 1 1 2
15:30 16:30 1 1 2
15:45 16:45 1 0 1
16:00 17:00 0 0 0
16:15 17:15 0 0 0
16:30 17:30 0 0 0
16:45 17:45 0 1 1
17:00 18:00 0 1 1
17:15 18:15 0 1 1
17:30 18:30 0 1 1
17:45 18:45 0 0 0
18:00 19:00 0 0 0
18:15 19:15 0 0 0
18:30 19:30 0 0 0
18:45 19:45 0 2 2
19:00 20:00 0 2 2
19:15 20:15 0 2 2
19:30 20:30 0 2 2
19:45 20:45 0 0 0
20:00 21:00 0 0 0
Tabela 87: Movimentagéo de taxi
INTERVALO Entrada Saida Total
13:00 14:00 69 72 141
13:15 14:15 64 68 132
13:30 14:30 63 61 124
13:45 14:45 54 59 113
14:00 15:00 46 46 92
14:15 15:15 48 49 97
14:30 15:30 44 45 89
14:45 15:45 41 43 84
15:00 16:00 42 45 87
15:15 16:15 40 49 89
15:30 16:30 49 49 98
15:45 16:45 47 49 96
16:00 17:00 47 50 97
16:15 17:15 55 47 102
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Continuagéo tabela 87

16:30 17:30 53 60 113
16:45 17:45 69 64 133
17:00 18:00 65 65 130
17:15 18:15 62 60 122
17:30 18:30 58 45 103
17:45 18:45 53 49 102
18:00 19:00 70 58 128
18:15 19:15 79 71 150
18:30 19:30 83 72 155
18:45 19:45 80 85 165
19:00 20:00 59 73 132
19:15 20:15 34 56 90
19:30 20:30 11 51 62
19:45 20:45 0 32 32
20:00 21:00 0 24 24

3.3.2.4 Pesquisade carga e descarga de mercadorias

A realizagdo de operagdes de carga e descarga (C/D) de atividade de eventos ocorre, de modo geral,
em periodos anteriores e posteriores a data de realizagao do evento, apresentando-se de forma diluida
em periodos de mais de um dia de duragéo. Para o presente evento foi realizado registro de entrada e
saida de veiculos no empreendimento em todo o periodo de montagem e prepara¢do do evento,
compreendido entre 20/01/2016 e 15/02/2016. A pesquisa objetivou contemplar o registro de placa e

porte do veiculo, dia de realizagéo e horéarios de entrada e saida do veiculo?.

Os resultados da pesquisa de C/D encontram-se apresentados na integra no ANEXO Xl do Volume 2
do EIV. A tabela 88 apresenta a sintese da pesquisa de carga e descarga indicando 0 volume maximo
de operagbes ao longo do dia e na hora pico durante todo o periodo de realizacdo da pesquisa,
considerando conjuntamente todos os tipos de veiculos. Verifica-se pelos resultados que o maior
volume de chegada de veiculos deu-se na data de 12/02/2016 quando registrou-se 139 veiculos
entrando ao longo dia, sendo 72 caminhdes, 23 carros de passeio, 36 utilitrios e 8 nao identificados.
Em termos de lotac@o, ou seja concomitancia de veiculos no interior do empreendimento, os resultados

indicam que o maior volume deu-se na data de 03/02/2016 com 103 veiculos na hora pico.

20s Registros de entrada e saida foram realizadas pelos funcionarios que atuam na portaria
do empreendimento. Em algumas datas da pesquisa ndao foram informados os dados de
identificacdo do tipo de veiculo e horario de saida.
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Se analisarmos entretanto apenas o volume e a movimentagéo de caminhdes, tem-se conforme tabela
89, 0 volume méaximo de 72 caminhdes na data de 12/02/2016 e a lotagdo maxima de 39 caminhdes
na hora pico, na data de 03/02/2016.

Tabela 88: Sintese pesquisa de C/D Tabela 89: Volume de chegada de caminhGes

Data Total dia Acumulagio Data Total dia | Acumulagdo
20/01/2016 7 4 20/01/2016 7 4
21/01/2016 6 5 21/01/2016 6 5
22/01/2016 7 3 22/01/2016 7 3
23/01/2016 2 1 23/01/2016 2 1
24/01/2016 1 1 24/01/2016 1 1
25/01/2016 4 2 25/01/2016 4 2
26/01/2016 3 3 26/01/2016 3 3
27/01/2016 7 5 27/01/2016 7 5
28/01/2016 7 4 28/01/2016 7 4
29/01/2016 7 5 29/01/2016 6 4
30/01/2016 1 1 30/01/2016 1 1
31/01/2016 2 2 31/01/2016 2 1
01/02/2016 26 11 01/02/2016 8 5
02/02/2016 35 17 02/02/2016 15 10
03/02/2016 111 103 03/02/2016 43 39
04/02/2016 74 43 04/02/2016 23 14
05/02/2016 54 24 05/02/2016 NI NI
06/02/2016 22 15 06/02/2016 NI NI
07/02/2016 11 9 07/02/2016 NI NI
08/02/2016 25 14 08/02/2016 NI NI
09/02/2016 24 17 09/02/2016 NI NI
10/02/2016 76 64 10/02/2016 33 20
11/02/2016 111 52 11/02/2016 42 36
12/02/2016 139 54 12/02/2016 72 34
13/02/2016 89 60 13/02/2016 48 35
14/02/2016 27 17 14/02/2016 NI NI
15/02/2016 73 34 15/02/2016 NI NI

NI- sem identificagéo do tipo de veiculo

Ressalta-se por fim, que, apesar da intensidade do volume de veiculos envolvidos, as operacdes de

carga e descarga para montagem e preparagdo do evento ocorreram sempre em area interna do

proprio empreendimento. Conforme ja explicitado em itens anteriores o empreendimento em analise

apresenta ampla disponibilidade de espagos internos para espera (figura 87) e realizagdo de

operagdes de carga e descarga (figura 88), sem riscos de extrapolagéo para vias publicas do entorno.

Sua relagéo direta a Rodovia BR101, também é um facilitador das operagdes de carga e descarga.
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Figura 88: Registros de operagdes de C/D
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3.3.25 Pesquisa de embarque/desembarque de passageiros junto as

portarias do empreendimento

A pesquisa de embarque e desembarque (E/D) foi realizada na data de 18/02/2016, no periodo de 13h
as 20horas e 15minutos, junto a area previamente destinada a estas operagdes, conforme indicado na
planta da figura 84. Os resultados da pesquisa de E/D encontram-se apresentados na integra no
ANEXO XI do Volume 2 do EIV. A tabela 90 apresenta a sintese da pesquisa de E/D indicando o
numero total de operagdes registrados, o tempo médio de operagéo, a taxa de ocupagao veicular € as

acumulagdes maximas de operagoes.

Tabela 90: Resumo da pesquisa de embarque e desembarque

Veiculo N2 Veiculos UEED LD PRI ES Taxa de ocupacgao
(Segundos)
CARRO 104 47" 1,78
TAXI 392 42" 1,73
VAN 32 53" 9,18
TOTAL 528 48" 2,17
Acumulagdo maxima no E/D - todos os veiculos 7
Acumulagdo maxima no E/D - carros 5
Acumulagdo maxima no E/D- taxi 6
Acumulagdo maxima no E/D - van 4

1 aferido pela pesquisa de divisdo modal

3.3.2.6  Realizar pesquisa/contagem de fila de veiculos junto aos

acessos do empreendimento

Em acordo com a equipe da prefeitura a contagem de fila de veiculos foi efetuada por registros em
video. Para verificagdo do comprimento de fila de veiculos foram posicionadas duas cédmeras, uma
para registro de fila em via publica (camera 05) e outra para registro de fila interna (camera 08)
conforme indicado na figura 84. A fimagem foi realizada na data de 18/02/2016, quinta-feira, no
periodo compreendido entre a hora de abertura dos portdes de acesso (13h) até o fechamento total
dos portdes apés o encerramento da feira (21h). Nestes termos, foram aferidos o registro de
comprimento de fila de veiculos em intervalos de 15 minutos em area interna e externa ao
empreendimento. O ponto de acesso apresentava possibilidade de conversao e fila para 01 veiculo,

internamente os veiculos distribuiam-se em duas filas.

e Fila Externa

Para registro da fila externa adotou-se como metodologia, o registro de fila maxima verificado a cada

abertura de ciclo semaférico do retorno de André Carloni, considerando ser esta a rota de maior volume
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de chegada de veiculos, organizados em intervalos de 15 minuto. Para registro de fila foram
considerados apenas os veiculos que efetivamente acessavam o empreendimento € apenas em
situagéo de parada total do veiculo. Os casos de fluxo lento e continuo néo foram considerados como
formacao de fila.

A tabela 91 apresenta os resultados da sistematizacdo dos registros de fila externa verificados.

Observa-se que o maior registro de fila externa deu-se no intervalo de 14:45 as 15:00, com fila de 13

veiculos, conforme imagem da figura 89.

Figura 89: Registro de fila
maxima externa de 13
veiculos — Horario de
14:53:35

o FilaInterna

Os registros de fila maxima interna foram computados a cada intervalo de 15 minutos e encontram-se
sistematizados na tabela 92. Observa-se que o maior registro de fila interna de acesso ao

estacionamento foi de 14 veiculos e ocorreu em mais de um intervalo pesquisado, conforme figura 90.

Figura 90: Exemplificagéo
de Fila maxima interna de
14 veiculos — Horario de
13:41:10
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Tabela 91: Registros de fila externa maxima por intervalo de 15 minutos

INTERVALO TABULACAO FILA ENTRADA - REGISTROS DE FILA EM ABERTURAS DE CICLOS SEMAFORICOS
N ABERTURA CICLO SEMAFORICO 13:01 13:03 13:05 13:07 13:09 13:11 13:13
13:00 as 13:15 =
FILA MAXIMA 0 8 2 5 7 3 0
. ABERTURA CICLO SEMAFORICO 13:15 13:17 13:19 13:21 13:23 13:25 13:27 13:29
13:15as 13:30 =
FILA MAXIMA 7 8 0 0 2 3 0 0
s ABERTURA CICLO SEMAFORICO 13:31 13:33 13:35 13:37 13:39 13:41 13:43
13:30as 13:45 —
FILA MAXIMA 11 8 0 7 7 6 6
N ABERTURA CICLO SEMAFORICO 13:45 13:47 13:49 13:51 13:53 13:55 13:57 13:59
13:45 as 14:00 —
FILA MAXIMA 10 6 6 2 0 4 0 7
s ABERTURA CICLO SEMAFORICO 14:01 14:03 14:05 14:07 14:09 14:11 14:13
14:00 as 14:15 —
FILA MAXIMA 8 0 7 0 7 4 6
R ABERTURA CICLO SEMAFORICO 14:15 14:17 14:19 13:21 14:23 14:25 14:27 14:29
14:15 as 14:30 —
FILA MAXIMA 7 7 6 10 9 10 8 6
N ABERTURA CICLO SEMAFORICO 14:31 14:33 14:35 14:37 14:39 14:41 14:43
14:30 as 14:45 —
FILA MAXIMA 11 0 10 6 9 5 6
. ABERTURA CICLO SEMAFORICO 14:45 14:47 14:49 14:51 14:53 14:55 14:57 14:59
14:45 as 15:00 —
FILA MAXIMA 0 0 0 10 13 0 6 4
N ABERTURA CICLO SEMAFORICO 15:01 15:03 15:05 15:07 15:09 15:11 15:13
15:00 as 15:15 —
FILA MAXIMA 4 8 8 9 0 4 0
N ABERTURA CICLO SEMAFORICO 15:15 15:17 15:19 15:21 15:23 15:25 15:27 15:29
15:15 as 15:30 —
FILA MAXIMA 6 0 0 0 0 0 4 0
N ABERTURA CICLO SEMAFORICO 15:31 15:33 15:35 15:37 15:39 15:41 15:43
15:30 as 15:45 —
FILA MAXIMA 0 0 6 0 0 4 4
N ABERTURA CICLO SEMAFORICO 15:45 15:47 15:49 15:51 15:53 15:55 15:57 15:59
15:45 as 16:00 —
FILA MAXIMA 0 0 0 0 0 0 0 0
N ABERTURA CICLO SEMAFORICO 16:01 16:03 16:05 16:07 16:09 16:11 16:13
16:00 as 16:15 —
FILA MAXIMA 0 0 0 0 4 0 0
N ABERTURA CICLO SEMAFORICO 16:15 16:17 16:19 16:21 16:23 16:25 16:27 16:29
16:15 as 16:30 -
FILA MAXIMA 0 5 5 0 0 0 0 9
N ABERTURA CICLO SEMAFORICO 16:31 16:33 16:35 16:37 16:39 16:41 16:43
16:30 as 16:45 ,
FILA MAXIMA 8 2 0 0 0 0 0
N ABERTURA CICLO SEMAFORICO 16:45 16:47 16:49 16:51 16:53 16:55 16:57 16:59
16:45 as 17:00 =
FILA MAXIMA 0 0 0 7 0 0 0 0
N ABERTURA CICLO SEMAFORICO 17:01 17:03 17:05 17:07 17:09 17:11 17:13
17:00 as 17:15 =
FILA MAXIMA 0 0 7 0 0 0 0
N ABERTURA CICLO SEMAFORICO 17:15 17:17 17:19 17:21 17:23 17:25 17:27 17:29
17:153as 17:30 =
FILA MAXIMA 0 0 7 0 0 0 0 3
N ABERTURA CICLO SEMAFORICO 17:31 17:33 17:35 17:37 17:39 17:41 17:43
17:30as 17:45 =
FILA MAXIMA 0 0 0 0 0 0 0
N ABERTURA CICLO SEMAFORICO 17:45 17:47 17:49 17:51 17:53 17:55 17:57 17:59
17:45 as 18:00 =
FILA MAXIMA 0 7 0 0 0 0 0 0
N ABERTURA CICLO SEMAFORICO 18:01 18:03 18:05 18:07 18:09 18:11 18:13
18:00 as 18:15 =
FILA MAXIMA 0 0 0 0 0 0 0
N ABERTURA CICLO SEMAFORICO 18:15 18:17 18:19 18:21 18:23 18:25 18:27 18:29
18:15 as 18:30 =
FILA MAXIMA 6 0 0 6 0 0 0 5
s ABERTURA CICLO SEMAFORICO 18:31 18:33 18:35 18:37 18:39 18:41 18:43
18:30 as 18:45 =
FILA MAXIMA 0 2 0 0 0 0 0
N ABERTURA CICLO SEMAFORICO 18:45 18:47 18:49 18:51 18:53 18:55 18:57 18:59
18:45 as 19:00 —
FILA MAXIMA 4 0 2 0 0 0 0 3
Tabela 92: Registro de fila maxima interna por intervalo de 15 minutos
Intervalo Fila Maxima
13:00 as 13:15 12
13:15 as 13:30 11
13:30 as 13:45 14
13:45 as 14:00 14
14:00 as 14:15 14
14:15 as 14:30 11
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Continuagéo tabela 92

14:30 as 14:45

14:45 as 15:00

15:00 as 15:15

15:15 as 15:30

15:30 as 15:45

15:45 as 16:00

16:00 as 16:15

16:15 as 16:30

16:30 as 16:45

16:45 as 17:00

17:00 as 17:15

17:15 as 17:30

17:30 as 17:45

17:45 as 18:00

18:00 as 18:15

18:15 as 18:30

18:30 as 18:45

18:45 as 19:00

19:00 as 19:15

19:15 as 19:30

19:30 as 19:45

19:45 as 20:00

20:00 as 20:15

20:15 as 20:30

20:30 as 20:45

20:45 as 21:00

OlO|Ol0O|0Oj0O|CO|O|CO|O|CO |00 |L©O |0 |00 |

Para verificagdo de fila total maxima, foi adotado a seguinte metodologia: a cada registro de ocorréncia
de fila externa por abertura de ciclos semaforicos apresentadas na tabela 91, foi efetuado a verificacéo
da correspondente formacao de fila interna de acesso ao estacionamento. As imagens simulténeas das
filas internas e externas, com respectivas totalizagdes de fila méxima, encontram-se apresentadas na
integra no ANEXO Xl do Volume 2 do EIV. A tabela 93 apresenta a sintese dos registros de registro
de fila de maxima medida, por abertura de ciclo semaféricos, em intervalos de 15 minutos. Observa-se
que a fila maxima registrada foi de 23 veiculos tendo ocorrido no intervalo de 15:00 as 15:15, horario
de 15:07:35, quando verificou-se 14 veiculos em fila interna e 09 veiculos em fila externa conforme

e Fila Total

apresentado na figura 91 .
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Ressalta-se por fim, que a ocorréncia de fila externa ndo deriva necessariamente da auséncia de
espago em drea interna. Por diversas vezes observou-se que a forma de disposicdo de cones na
delimitagdo do acesso prejudicou o acesso livre dos veiculos, bem como a parada para obtengéo de
informagdes. Registra-se ainda, que a auséncia de area prépria de acumulagado, bem como a curta
disténcia entre o ponto de retorno para acesso dos veiculos a pista e a localizagdo do portdo de
entrada do estabelecimento, dificultou a adequada acomodagdo dos veiculos em fila para acesso ao

empreendimento, gerando conflito entre o fluxo de passagem e o fluxo de acesso ao empreendimento.

Figura 91: Fila méxima externa de 09 veiculos e flla maxima mterna de 1 4 veiculos - Horério 15:07: 35

Tabela 93: Registros de fila maxima medida

INTERVALO | HORARIO MEDIDO | FILA EXTERNA | FILA INTERNA FILA TOTAL

13:03:40 8 4 12

13:05:36 3 3 6

13:00 3s 13:15 13:07:25 6 6 12
13:09:24 7 7 14

13:11:38 3 8 11

13:16:06 7 7 14

\ 13:17:15 8 10 18

13:15 &s 13:30 as3e . . o
13:25:39 3 6 9

13:31:25 11 11 22

13:33:43 8 12 20

\ 13:38:12 7 13 20

13:30 85 13:45 13:39:42 7 12 19
13:41:34 6 12 18

13:43:20 6 11 17

13:45:29 10 11 21

13:47:26 6 11 17

‘ 13:49:17 6 13 19

13:45 as 14:00 13:52:08 2 12 14
13:56:25 4 6 10

13:59:48 7 12 19
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Continuagéo tabela 93

14:01:34 8 10 18
14:05:36 7 12 19
14:00 as 14:15 14:09:20 7 8 15
14:11:41 4 6 10
14:13:27 6 8 14
14:15:33 7 7 14
14:17:27 7 9 16
14:19:27 6 9 15
\ 14:21:16 10 9 19
14:15 35 14:30 a3 5 6 T
14:25:11 10 10 20
14:27:31 8 7 15
14:29:34 6 7 13
14:31:42 11 2 13
14:35:30 10 2 12
\ 14:37:22 6 7 13
14:30 a5 14:45 14:39:12 9 10 19
14:41:27 5 9 14
14:43:51 6 10 16
14:51:18 10 4 14
R 14:53:35 13 8 21
14:45 35 15:00 14:57:42 6 12 18
14:59:56 4 13 17
15:01:39 4 12 16
15:04:00 8 10 18
15:00 as 15:15 15:05:36 8 13 21
15:07:35 9 14 23
15:11:21 4 12 16
\ 15:15:33 6 7 13
15:00 a5 15:30 15:27:40 8 4 12
15:35:25 11 5 16
15:30 3s 15:45 15:41:33 4 5 9
15:43:38 4 2 6
15:45 35 16:00 SEM REGISTRO DE FILA EXTERNA
16:00 a5 16:15 16:09:45 4 7 11
\ 16:17:30 5 2 7
16:15 as 16:30 e1aog - : -
\ 16:31:25 8 10 18
16:30 as 16:45 16:33:40 5 5 4
16:45 a5 17:00 16:51:14 7 2 9
17:00 s 17:15 17:05:41 7 3 10
\ 17:19:17 7 0 7
17:15 as 17:30 s 3 > :
17:30 as 17:45 SEM REGISTRO DE FILA EXTERNA
17:30 as 17:45 17:47:11 10 3 13
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3.3.2.7 Com base nos estudos realizados, considerando a area total
existente, dimensionar e localizar em planta as area de apoio ao

funcionamento

3.3.2.7.1 Portaria e acesso de pedestres e de veiculos

e Segundo pesquisa de contagem de fila

De acordo com o0 apresentado no item 3.3.2.6 a contagem de veiculos em formagao de fila no acessos

ao empreendimento indicou, conforme tabela 93, fila maxima medida de 23 veiculos.

e Segundo céalculo por método probabilistico

Para a estimativa de fila por método probabilistico serdo considerados todos os registro de
movimentacdo de autos verificados na pesquisa de estacionamento, acrescidos dos volumes de

estacionamento em areas externas, tanto para populagao fixa como para flutuante.

As tabelas 82 a 87 apresentaram a movimentacao de autos leves, vans, motos, onibus, caminhdo e
taxi que acessaram por hora o empreendimento. Tal movimentacdo é uma condigéo real, aferida em
campo. A tabela 94 apresenta um resumo de toda a movimentag&o de veiculos por intervalos de
horas, ja convertido em Unidade de Carro de Passeio - UCP, identificando o periodo de maior

movimentag&o.

Tabela 94: Resumo das movimentagoes de veiculos em UCP

INTERVALO Entrada Saida
13:00 14:00 461 144
13:15 14:15 475 133
13:30 14:30 476 128
13:45 14:45 471 135
14:00 15:00 456 137
14:15 15:15 442 151
14:30 15:30 399 153
14:45 15:45 372 165
15:00 16:00 343 170
15:15 16:15 309 206
15:30 16:30 305 220
15:45 16:45 283 224
16:00 17:00 267 244
16:15 17:15 261 248
16:30 17:30 250 270
16:45 17:45 259 295
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Continuagéo tabela 94

17:00 18:00 235 309
17:15 18:15 208 322
17:30 18:30 158 318
17:45 18:45 115 360
18:00 19:00 103 402
18:15 19:15 94 485
18:30 19:30 96 638
18:45 19:45 88 764
19:00 20:00 60 842
19:15 20:15 35 759
19:30 20:30 11 610
19:45 20:45 0 440
20:00 21:00 0 266

Para definir a fila maxima nos acessos, além da movimentacdo de autos devera ser encontrado a
demanda reprimida dos veiculos que estacionam na rua. Tal situacdo seria a desejada e a mais critica
para calculo, pois desta forma a estimativa de fila sera considera que todos os funcionarios e visitantes

usuarios de autos estacionam em area interna do empreendimento.

A relagdo modal dos funcionarios e visitantes s&o oriundas das tabelas 65 e 71, respectivamente.
Tanto para a populagdo fixa como para a flutuante a relacdo modal de auto serd somada as
percentagens da relagdo modal carona interna ao evento (0 motorista também participara do evento),
logo teremos a relagdo modal de auto dos funcionarios de 65,06% (auto=55,42% + carona interna=
9,64%) para os visitantes de 84,60% (auto=70,0% + carona interna=14,60%). Ainda de acordo com os
resultados da pesquisa de divisdo modal, 9,79% dos funcionarios usuarios de autos estacionaram em
area externa ao empreendimento (tabela 66) e 5,75% dos visitantes usuérios de autos estacionaram
em area externa ao empreendimento (tabela 72). A tabela 95 apresenta estimativa geral de
movimentag¢do de auto na hora pico, incluindo a movimenta¢do de visitantes e funcionarios que

estacionam fora do pavilh&o.

Tabela 95: Estimativa geral de veiculos que acessam o empreendimento na hora pico.

Descricédo Movimentacao de auto
Méximo de autos UCP na hora pico 476
Descricédo Autos de funcionarios em area externa
Numero total de funcionarios 1249
Relacdo modal autos 65,06%
Total de funcionarios usudrios de auto 812,60
Taxa de ocupacdao veicular 2,38
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Continuagéo tabela 95

Numero de veiculos 341,43
Funcionarios que estacionam em area externa 9,79%
Numero de veiculos estacionados em &rea externa 33,43
Descrico Autos de visitarr:toerzf)rirlgrea externa na
Numero total de visitantes - Pesquisa de Lotagao 4895
Relacdo modal autos 84,60%
Total de visitantes usuarios de auto 4.141,17
Taxa de ocupacao veicular 2,19
Numero de veiculos 1.890,95
Visitantes que estacionam na rua 5,75%
Total de veiculos que estacionam na rua na hora pico 108,73
Total estimado de veiculos em UCP na hora pico 618,16

A estimativa de comprimento maximo de fila para o acesso ao empreendimento foi calculado pelo
modelo de distribuicdo de Poisson para 0 nimero maximo de veiculos na fila a partir da cancela. O
modelo estocastico de chegada representa de uma maneira mais fiel o0 processo de passagem de

veiculos pelo ponto de observagao (cancela).

A probabilidade para representar a chegada de veiculo numa corrente de trafego € dado pela seguinte
formula:
(At)ne/lt

Pt = n!

Onde:
P(n) = Probabilidade de n veiculos chegarem durante um intervalo de duracao t;
A= taxa média de chegada (veiculos/s)

t = tempo de atendimento (s)

Segundo Santos, o nivel de confianca é a probabilidade de que o erro amostral efetivo seja menor do
que o erro amostral admitido pela pesquisa, ou seja, caso se defina um erro amostral de 5%, o nivel de
confianga indica a probabilidade de que o erro cometido pela pesquisa ndo exceda 5%.
Frequentemente o nivel de confianga utilizado nas pesquisas € de 95%.

Utilizando os resultados da pesquisa amostral realizada no pontos de acesso de veiculos ao
empreendimento durante o evento festeja, tabela 29, que indicou tempo médio de atendimento do
estacionamento de 22 segundos e considerando o volume méximo de veiculos na hora pico, conforme
tabela 95, foi possivel elaborar as tabelas 96 e 97 que apresentam a fila maxima de autos que chegam
ao estacionamento para uma e duas cancelas, respectivamente. A fila maxima, considerando um nivel
de confianga de 95%, com uma cancela operando é de 07 autos e com duas cancelas sdo de 04

veiculos por faixa.
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Tabela 96: Fila maxima - uma cancela

Volume 619 veic/h
t(s) 22 Tempo de atendimento
fila maxima de carro Probabilidade | Probabilidade acumulada
0 2,28% 2,28%
1 8,61% 10,89%
2 16,28% 27,17%
3 20,53% 47,70%
4 19,42% 67,12%
5 14,69% 81,81%
6 9,26% 91,07%
7 5,01% 96,08%
8 2,37% 98,44%
9 0,99% 99,44%
10 0,38% 99,81%
11 0,13% 99,94%
12 0,04% 99,98%
13 0,01% 100,00%

Tabela 97: Fila maxima - duas cancelas

Volume 310 veic/h
t(s) 22 Tempo de atendimento
fila maxima de carro Probabilidade | Probabilidade acumulada
0 15,09% 15,09%
1 28,53% 43,62%
2 26,98% 70,60%
3 17,01% 87,62%
4 8,04% 95,66%
5 3,04% 98,70%
6 0,96% 99,66%
7 0,26% 99,92%
8 0,06% 99,98%
9 0,01% 100,00%

Considerando os calculos aqui apresentados, verifica-se que os resultados de dimensionamento de fila
de acesso de veiculos aferidos por pesquisa de contagem e por método probabilistico foram bastante
diferenciados. Diferente do que ocorreu na realizagdo do Evento Festeja, durante a realizagao da Feira
do Méarmore e Granito ndo foram verificadas interferéncias significativas capazes de gerar distorgao nos
resultados de pesquisa de contagem de fila. Nestes termos, seréd considerado neste EIV para fins de
estabelecimento da demanda de &rea de acumulagdo no acesso de veiculos o quantitativo de 23
vagas aferido na pesquisa de contagem, considerando que 0 mesmo expressa resultado real mediado

em campo.
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3.3.2.7.2 Embargue e desembarque de pessoas

e Segundo dados de pesquisa de contagem de embarque e
desembarque

De acordo com o apresentado no item 3.3.2.5 os resultados da pesquisa de embarque e desembarque,
indicaram, conforme tabela 90, uma acumulagdo maxima de 7 veiculos, o que equivale a fila maxima
de 35m

e Segundo dados probabilisticos

Para estimativa da geracdo de operagdes de embarque e desembarque serdo considerados os dados
da pesquisa de divisdo modal referentes aos modais carona externa, van, taxi, Micro-énibus e énibus
fretados, para populagéo fixa e flutuante, bem como os dados de taxa e ocupacao veicular e tempo de

operacdo medidos na pesquisa amostral de embarque e desembarque apresentados na tabela 90.

A partir das tabelas 65 e 71, que apresentam os dados de divisdo modal das populagdes fixa e
flutuante, verifica-se que 1,81% funcionarios e 1,24% dos visitantes s@o usuarios de carona externa
(com pessoa que ndo veio para o evento); 4,22% dos funcionarios e 1% dos visitantes informaram uso
de vans fretadas; 4,82% dos funcionarios e 8,70% dos visitantes informaram uso de taxi e 1,81% dos
funcionarios vieram de Onibus privativo. A partir dos dados de divisdo modal descritos acima, e
considerando ainda os dados de taxa de ocupagdo veicular, foi possivel estimar a geragdo de

operagdes de desembarque na hora pico de chegada ao evento, conforme indicado na tabela 98.

Tabela 98: Movimentagdo de embarque e desembarque — hora pico

Descrigdo Funciondrios Carona
Numero total de funcionarios 1249
Relagdao modal carona 1,81%
Total de funcionarios 22,61
Taxa de ocupacgao veicular 1,78
Numero de veiculos 12,70
Descrigdo Visitantes Carona
Numero total de visitantes - Lotagdo maxima 4895
Relagdo modal carona 1,24%
Total de visitantes 60,70
Taxa de ocupacgao veicular 1,78
Total de operagdes de desembarque na hora pico 34,1
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Continuagéo tabela 98

Descrigdo Funciondrios Taxi
Numero total de funcionarios 1249
Relacdo modal carona 4,82%
Total de funcionarios 60,20
Taxa de ocupacdo veicular 1,73
Total de operacgGes de desembarque na hora pico 34,80

Descrigcdo Visitantes Taxi
Numero total de visitantes - Lotagdo mdaxima 4895
Relagdo modal taxi 8,70%
Total de visitantes 425,87
Taxa de ocupacao veicular 1,73
Total de operagdes de desembarque na hora pico 246,16

Descrigdo Funciondrios Van
Numero total de funcionarios 1249
Relagdo modal van 4,22%
Total de funcionarios 52,71
Taxa de ocupacdo veicular 9,18
Total de operagdes de desembarque na hora pico 5,74

Descrigdo Visitantes Van
Numero total de visitantes - Lotacdo maxima 4895
Relacdo modal van 1,00%
Total de visitantes 48,95
Taxa de ocupagao veicular 9,18
Total de operagbes de desembarque na hora pico 5,33

Descrigcdo Funciondrios 6nibus Fretado
Numero total de visitantes 1249
Relagao modal 6nibus 1,81%
Total de funcionarios 22,6069

Taxa de ocupagao veicular 47
Total estimado de veiculos em UCP na hora pico 0,48

A partir da tabela 98, e considerando os diferentes tempos médios de operagdo aferidos, foram
elaboradas as tabelas 99 a 102 que apresentam as filas em separado das operagdes de desembarque
de carona, taxi, van e onibus fretado. Considerando que na pesquisa de embarque e desembarque nao
foi apurado para o modal 6nibus o tempo de atendimento e a taxa de ocupagdo veicular, serdo
utilizados os dados aferidos no evento festeja que conforme tabela 35, foi de 139" e 47 passageiros
respectivamente. A teoria do célculo de vagas (fila méxima) de embarque e desembarque é realizado

pelo método de Poison ja descrito anteriormente.

143



M

ATENA

Tabela 99: Fila maxima de embarque/desembarque carona

Volume 47 veic/h
t(s) 47 Tempo de atendimento
fila maxima de carro Probabilidade | Probabilidade acumulada
0 54,28% 54,28%
1 33,17% 87,45%
2 10,13% 97,58%
3 2,06% 99,64%
4 0,32% 99,96%
5 0,04% 100,00%

Tabela 100: Fila maxima de embarque/desembarque taxi

Volume 281 veic/h
t(s) 42 Tempo de atendimento
fila maxima de carro Probabilidade | Probabilidade acumulada

0 3,77% 3,77%

1 12,36% 16,13%

2 20,26% 36,39%

3 22,13% 58,52%

4 18,14% 76,66%

5 11,89% 88,55%

6 6,50% 95,05%

7 3,04% 98,09%

8 1,25% 99,34%

9 0,45% 99,79%

10 0,15% 99,94%

11 0,04% 99,98%

12 0,01% 100,00%
Tabela 101: Fila maxima de embarque/desembarque van
Volume 11 veic/h
t(s) 53 Tempo de atendimento
fila mé&xima de carro | Probabilidade | Probabilidade acumulada

0 85,05% 85,05%

1 13,77% 98,82%

2 1,12% 99,94%

3 0,06% 100,00%

Tabela 102: Fila maxima de embarque/desembarque 6nibus

Volume 1 veic/h
t(s) 139 Tempo de atendimento
fila maxima de carro Probabilidade | Probabilidade acumulada
96,21% 96,21%
1 3,71% 99,93%

Considerando as filas maximas aferidas para cada modal tem-se pela tabela 103, a estimativa de fila
maxima de desembarque de 09 veiculos, considerando que para énibus ndo chegou-se a demanda 01
vaga. Ressalta-se ainda neste aspecto que o uso do modal dnibus deu-se pelos funcionarios que, de

modo geral, apresentam hora pico diferenciada dos visitantes, pois chegam antes do inicio do evento.
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Tabela 103: Operagdo de desembarque — estimativa fila maxima.

Tipo Veiculo N° de veiculos Fila Maxima (m)
Automoével Carona 2 10
Taxi 6 30
Van 1 5
Onibus fretado 0 0
Total 9 45

Considerando o quantitativo de 09 veiculos teremos, conforme tabela 103, uma fila maxima estimada

de 45m, bem préximo da demanda aferida pela pesquisa de operagdes realizada no proprio evento.
Como regra geral, entende-se que o célculo de demanda por registros reais das operagoes realizadas,
sao sempre mais fidedignos do que as simulagdes realizadas por métodos probabilisticos. Neste caso
entretanto, considerando que as filmagens dos acessos ao empreendimento, indicaram, em alguns
momentos, operacdes de desembarque fora da area demarcada para operagdes, optaremos pela
adocao dos resultados de demanda aferidos por método probabilistico, que aferiu demanda de fila de
superior, visando maior seguranga na estimativa de &area de embarque e desembarque do

empreendimento para este perfil de evento.

Observa-se ainda que, conforme figura 84, o empreendimento disponibilizou érea interna de

aproximadamente 210m para realizacao de operagdes de embarque e desembarque.

3.3.2.7.3 Estacionamento de automoéveis, vans, 6nibus, motos, taxi,

caminhao e bicicletas

> Estacionamento de automoéveis
e Segundo dados de divisdo modal

Para afericdo da demanda de vagas por divisdo modal serdo considerados os resultados da pesquisa
de divisdo modal referentes aos registros de carro e caronas internas (com pessoa que também veio
para 0 evento). A partir das tabelas 65 e 71 que apresentam os dados de divisdo modal das
populagdes fixa e flutuante, verifica-se que 55,42% funcionarios e 70,0% dos visitantes sdo usuarios do
modal carro, e 9,64% dos funcionarios e 14,60% dos visitantes informaram que vieram de carona com
pessoa que também veio para o evento. Considerando os dados de divisdo modal descritos e os
registros de taxa de ocupacao veicular das tabelas 69 e 75, tem-se conforme tabela 104 a demanda

estimada de 2.233 vagas de automdveis. Observa-se entretanto que durante a pesquisa ndo foi

possivel aferir o tempo médio de permanéncia dos visitantes, nestes termos assume-se tempo médio

de permanéncia de 01 hora para lotagdo maxima da hora-pico.
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Tabela 104: Célculo de demanda de vagas de autos por divisdo modal

Descrigcdo Funciondrios Divisdo Modal
Numero total de funciondrios 1249
Relagdo modal 65,06%
Total de funciondrios 812,60
Taxa de ocupacdo veicular 2,38
Numero de vagas 341,4
Descrigdo Visitantes Divisdo Modal
Numero total de visitantes - Lotagdo maxima 4895
Relacdo modal auto 84,60%
Total de visitantes 4141,17
Taxa de ocupacdo veicular 2,19
Numero de vagas 1890,94
Total de vagas 2.233

e Segundo dados de pesquisa de lotagéo de estacionamento

Para aferi¢do da demanda de vagas por lotagao sera considerada a lotagdo de 1366 autos aferida em
pesquisa de estacionamento e indicada na tabela 76. A esta lotagdo serdo somados as ocorréncias de

estacionamento em areas externas tanto para funcionarios como para visitantes.

A partir das tabelas 65 e 71, que apresentam os dados de divisdo modal das populagdes fixa e
flutuante, considerando ainda os registros de taxa de ocupagéo veicular da tabelas 69 e 75 e os
indices de estacionamento em area externa apresentados nas tabelas 66 a 72, tem-se, conforme
tabela 105 um quantitativo estimado de 143 veiculos estacionados em area externa ao Parque e
Exposi¢do. Somando este quantitativo a lotagéo interna, tem-se demanda total estimada de 1.509

vagas de automoveis.

Tabela 105: Célculo de demanda de vagas de autos por lotagdo

Descrigdo Lotagdo autos
Lotacdo maxima pesquisa de lotagdo 1366

Descrico Funcionarios - Estacionamentos

Externos

Numero total de funcionarios 1249
Relacdo modal autos + carona interna 65,06%
Total de funcionarios usuarios de auto 812,60
Taxa de ocupacdao veicular 2,38
Numero de veiculos 341,4
% de estacionamentos em area externa 9,79%
Numero de veiculos area externa 33,45
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Continuagéo tabela 105

Descrico Visitantes - Estacionamentos
Externos
Numero total de visitantes 4895
Relacdo modal autos + carona interna 84,60%
Total de visitantes usuarios de auto 4141,17
Taxa de ocupacéo veicular 2,19
Numero de veiculos 1890,94
% de estacionamentos em area externa 5,75%
Numero de veiculos area externa 108,72
Total estimado de vagas 1509

Para fins de dimensionamento neste EIV, considerando os resultados comparativos das pesquisa de
divisdo modal e lotagéo, sera adotado os resultados aferidos por indices derivados de pesquisa de
lotagdo, ou seja demanda de 1.509 vagas de automoveis. A escolha justifica-se pelo fato da pesquisa
de lotacdo aferir demanda real efetiva verificada no funcionamento, enquanto que a estimativa por
divisdo modal trabalha com indices aferidos por amostragem gerando expectativa de demanda. Nestes
aspecto, vale ressaltar ainda que a pesquisa de divisdo modal indicou indice de estacionamento em
area externa muito reduzido, tanto para funcionarios (9,79%) como para visitantes (5,75%), o que

aumenta o nivel de confiabilidade da pesquisa de lotagao.

Ressalta-se por fim, que, conforme indicado na figura 84 e tabela 106, para o Evento da Feira do
Marmore e Granito foram disponibilizadas areas de estacionamento com capacidade para 1.618
veiculos, sendo portanto suficiente para atender a demanda de 1509 veiculos que efetivamente

buscaram estacionamento durante a realizagdo do evento, restando ainda um excedente de 109 vagas.

Tabela 106:Disponibilizagéo de vagas - Feira do Marmore e Granito

Espagos Estacionamentos Vagas
Pavilhdo 04 278
Pavilhdao 05 100

Baia para animais e jardim 4 174
Pista de Grama 01 150
Pista de Grama 02 42

Jardim 03 277
Pista de areia e Jardim 05 351
jardim 02 149
Parte fundos 97
Total Geral 1.618
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> Estacionamento vans

e Segundo adivisdo modal
Para afericdo da demanda de vagas de vans por divisdo modal serdo considerados os resultados da
pesquisa de divisdo modal referentes aos registros de vans. A partir das tabelas 65 e 71, que
apresentam os dados de divisdo modal das populagdes fixa e flutuante, verifica-se que 4,22%
funcionarios e 1% dos visitantes s&o usuarios do modal van. Considerando os dados de divisdo modal
descritos e os registros de taxa de ocupagéo veicular das tabelas 69 e 75, tem-se conforme tabela 107

a demanda estimada de 12 vagas de vans.

Tabela 107: Calculo de demanda de vagas de autos por divisdo modal

Descri¢cdo Funciondrios Divisdo Modal
Numero total de funciondrios 1249
Relagdo modal 4,22%
Total de funciondrios 52,7
Taxa de ocupacdo veicular 9,18
Numero de vagas 5,76

Descri¢cdo Visitantes Divisdo Modal
Numero total de visitantes - Lotagdo maxima 4895
Relagdo modal auto 1,0%
Total de visitantes 48,95
Taxa de ocupacdo veicular 9,18
Numero de vagas 5,33

Total de vagas 12

e Segundo pesquisa de estacionamento
Para afericdo da demanda de vagas por lotagdo sera considerada a lotagdo de 17 vans aferida em
pesquisa (tabela 78). Ressalta-se ainda, que de acordo com pesquisa de divisdo modal, tabelas 68 e
74, 100% dos estacionamentos de vans ocorreram em area interna do pavilhdo. Novamente considere-
se 0 resultado da pesquisa de lotagdo mais representativos demanda real efetiva do empreendimento.
Observa-se pela figura 84 e tabela 106 que as vagas de estacionamento disponibilizadas para o

evento também foram suficientes para atendimento a demanda aferida para as vans.

> Estacionamento 6nibus privativo

e Segundo a divisao modal
Para afericdo da demanda de vagas por divisdo modal serdo considerados os resultados da pesquisa
de divisdo modal referentes aos registros de onibus privativo. A partir das tabelas 65 e 71, que
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apresentam os dados de divisdo modal das populagdes fixa e flutuante, verifica-se que 1,81%
funcionarios e 0% dos visitantes sao usuarios do modal 6nibus privativo. Considerando que a pesquisa
nao conseguiu aferir taxa de ocupagdo do modal dnibus, seré utilizado a taxa de ocupagao veicular
aferida no evento FESTEJA para populagdo flutuante, que foi de 33 pessoas (tabela 271).
Considerando os dados relacionados tem-se conforme tabela 108 a demanda estimada de 01 vaga de

onibus privativo.

Tabela 108: Calculo de demanda de vagas de 6nibus por divisdo modal

Descrigdo Funciondrios Diviséo Modal
Numero total de funcionarios 1249
Relagdo modal 1,81%
Total de funcionarios 22,60
Taxa de ocupacdo veicular 33
Numero de vagas 0,78
Total de vagas 1

e Segundo pesquisa de estacionamento

Para afericdo da demanda de vagas por lotagdo sera considerada a lotagdo de 04 6nibus privativo

aferida em pesquisa e indicada na tabela 80.

Novamente considere-se o resultado da pesquisa de lotagcdo mais representativos demanda real efetiva
do empreendimento. Observa-se pela figura 84 e tabela 106 que apesar de ndo haver demarcacao
especifica de vagas para onibus, o quantitativo de vagas de auto disponibilizadas, associado a
amplitude dos espagos internos do empreendimento, permite atender & demanda de 04 vagas aferida

para as onibus.

> Estacionamento caminhao

e Segundo adivisdo modal

N&o foi aferido na pesquisa de divisdo modal a demanda para caminhdes.

e Segundo pesquisa de estacionamento
Para afericdo da demanda de vagas por lotagdo sera considerada a lotagdo de 03 caminhdes
indicada na tabela 81. Conforme figura 84, durante o evento foi disponibilizada area especifica de
carga e descarga para os expositores, com capacidade para atendimento a demanda aferida.
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> Estacionamento moto

e Segundo dados de divisdo modal

A partir das tabelas 65 e 71, que apresentam os dados de divisdo modal das populagdes fixa e
flutuante, verifica-se que 3,01% funcionarios e 0,31% dos visitantes s&o usuarios do modal moto.
Considerando os dados de divisao modal descritos e os registros de taxa de ocupagéo veicular das

tabelas 69 e 75, tem-se conforme tabela 109 a demanda estimada de 46 vagas de motos.

Tabela 109: Calculo de demanda de vagas de motos por divisdo modal

Descri¢cdo Funciondrios Divisdo Modal
Numero total de funciondrios 1249
Relacdo modal 3,01%
Total de funciondrios 37,60
Taxa de ocupagdo veicular 1,0
Numero de vagas 37,60
Descri¢cdo Visitantes Divisdo Modal
Numero total de visitantes - Lotagdo maxima 4895
Relacdo modal auto 0,31%
Total de visitantes 15,18
Taxa de ocupagdo veicular 2,0
Numero de vagas 7,59
Total de vagas 46

e Segundo dados de pesquisa de lotacdo de estacionamento
Para afericdo da demanda de vagas por lotacdo sera considerada a lotagcdo de 14 motos aferida em
pesquisa e indicada na tabela 77. Ressalta-se ainda, que de acordo com pesquisa de divisdo modal,

tabelas 67 e 73, 100% dos estacionamentos de vans ocorreram em area interna do pavilh&o.

Novamente considere-se o resultado da pesquisa de lotagdo mais representativos demanda real efetiva
do empreendimento. Observa-se pela figura 84 e tabela 106 que as vagas de estacionamento
disponibilizadas para o evento também foram suficientes para atendimento a demanda aferida para as
motos.

> Estacionamento taxi - area de espera

De modo geral, em estudos de geragdo de viagens, os volumes de utilizacdo de modal taxi s&o

considerados para afericdo das demandas de area de embarque e desembarque, ndo sendo
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computados para dimensionamento de areas de estacionamento. Neste EIV entretanto, os registros de
entrada e saida de veiculos, indicaram, conforme tabela 79, que no inicio do evento, 35 taxis
encontravam-se no interior do estabelecimento e, no intervalo de 19:15 a 19:30, foi computada a
lotagdo maxima de 53 taxis em area interna. Estes resultados indicam que, além de area especifica
para operagdes de embarque e desembarque, é necessario de dimensionamento de area de espera

para este modal.

Como vimos nos estudos de embarque e desembarque, foi disponibilizado, conforme figura 84, area
de aproximadamente 210m para acomodar a fila de operagdes de embarque e desembarque.
Conforme tabela 103, séo necessarios 45m de area de fila para atendimento a efetiva demanda de
operagbes de embarque e desembarque do evento, sendo que destes 30m sdo destinados ao
quantitativo de 06 taxis. Descontados os 45m destinados a operagéo, verifica-se que os 165m
restantes da area disponibilizada tem capacidade para acomodar mais 33 veiculos de taxis. Para
acomodar a lotagdo maxima de 53 veiculos aferida na pesquisa deve-se disponibilizar mais 14 vagas,
as quais podem ser reservadas, considerando o excedente de vagas, na érea de estacionamento

identificada como Jardim 02 , limitrofe &rea delimitada para operagdes de embarque e desembarque.

Ressalta-se entretanto, que o pico de lotagéo de taxi ocorreu ao final do evento, quando a ocupagéo do
estacionamento ja estava mais reduzida. As 39 vagas que sdo capazes de serem acomodada na fila de
embarque de desembarque disponibilizada, sdo suficientes para suprir a demanda de praticamente

todo periodo de realizagéo do evento.

> Estacionamento bicicleta

e Segundo dados de divisdao modal
A partir das tabelas 65 e 71, que apresentam os dados de divisdo modal das populagdes fixa e
flutuante, verifica-se que 0,6% funcionarios e 0% dos visitantes s&o usuarios do modal bicicleta.
Considerando os dados de divisdo modal e quantitativo de funcionarios, tem-se conforme tabela 110 a
demanda estimada de 08 vagas de bicicleta.

Tabela 110: Calculo de demanda de vagas de bicicleta por divisdo modal

Descrigdo Funciondrios Divisdéo Modal
Numero total de funcionarios 1249
Relagdao modal 0,6%
Quantitativo de funcionarios 7,5
Total de vagas 8
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e Segundo dados de pesquisa de lotacdo de estacionamento

N&o foi aferido na pesquisa de lotagdo o0 modal.

3.3.2.7.4 Carga e descarga de mercadorias e valores
> No periodo de Montagem do evento

Para afericdo da demanda de vagas do periodo de montagem do evento seré considerado, conforme
tabelas 88 e 89, a lotacdo maxima de 103 veiculos sendo destes 39 caminhdes aferidos na pesquisa
de carga e descarga. Ressalta-se que o empreendimento apresenta ampla disponibilidade de areas
internas para espera e realizagao de operacgdes de carga e descarga, sem riscos de extrapolacdo para

vias publicas do entorno.

> Durante a realizacdo do evento

Para afericdo da demanda de vagas por lotagdo sera considerada a lotagdo de 03 caminhdes
indicada na tabela 81. Conforme figura 84, durante o evento foi disponibilizada area especifica de

carga e descarga para os expositores, com capacidade para atendimento a demanda aferida.

3.3.2.7.5 Faixa para aceleracao e desaceleracao na via frontal ao

empreendimento, junto ao acesso de veiculos, se necessario

Considerando a velocidade da via, baixo fluxo e por se tratar de uma via marginal para acesso aos
lotes lindeiros ndo se faz necessario a implantagdo de faixa de aceleragdo e/ou desaceleragéo. Foi
verificado apenas necessidade de ampliagdo de area de acumulagdo no acesso dos veiculos ao

empreendimento para ndo formagéo de fila em via publica.

3.3.2.7.6 Acesso de veiculos de emergéncia.

As éareas de parada e veiculos de emergéncia séo posicionadas em area interna do empreendimento
em quantidade e localizagéo especifica conforme o porte e o perfil do evento realizado. No caso do
Stone fair, foi disponibilizado um posto de atendimento de emergéncia (figura 86). Nao foi

disponibilizado local especifico para a vaga de veiculo de emergéncia.
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3.3.3 Evento 03 - Villa Mix

O evento denominado “Vila Mix” contemplou a realizagdo de 04 shows sertanejos e foi realizado na
data de 19/03/2016, sabado, na area externa superior do pavilhdo (&rea de estacionamento), conforme
indicado nas figuras 92 e 93. A abertura dos portes para acesso do publico ao pavilhdo ocorreu as
18h. O Show principal teve inicio as 20h e o encerramento do evento ocorreu as 3h40min da

madrugada.

O evento Vila Mix apresentou grande similaridade em relagdo ao primeiro evento “Festeja’, ja
pesquisado, em termos de localizagdo, layout, area de evento, estimativa e perfil de publico, horarios
de inicio e término e estrutura de acessos. Nestes termos, em acordo com a equipe da prefeitura, a
pesquisa de geragao de viagens deste evento contemplou somente verificagdo de quantitativo méaximo
de publico do evento e lotagdo maxima do estacionamento, com objetivo de identificar o evento de
maior atratividade que sera considerado para fins de dimensionamento da geracéo de trafego e das
demandas de area de apoio do empreendimento, utilizando para tanto os indices aferidos no primeiro
evento pesquisado e apresentados no item 3.3.1 deste EIV. O plano e os resultados da pesquisa de
geracao de viagens, bem como as plantas de organizagdo deste evento encontram-se apresentados na
integra no ANEXO Xl do Volume 2 do EIV.

Como forma de complementar os dados de pesquisa de geragé@o de viagens, foram realizadas ainda
filmagens de movimentagdo de pessoas e veiculos junto a via frontal de acesso ao empreendimento,
as quais sdo apresentadas em seus pontos mais criticos, identificando as principais interferéncia e

conflitos de circulagéo verificados na via publica.

3.3.3.1 Pesquisa de contagem total de pedestres.

e Populacao Flutuante (Publico)

A contagem de publico foi efetuada pela conferéncia dos registro de validacdo de ingressos da
empresa organizadora do evento. Nestes termos, aferiu-se a lotagéo total do evento, assumindo que
todos o publico permanece até o final do evento.

De acordo com relatério de validacdo de ingressos apresentado pelo organizador e sistematizado na
tabela 111 o evento “Vila Mix” totalizou publico muito semelhante, entretanto levemente superior ao
evento “Festeja”, ultrapassando o primeiro em 530 pessoas. Considerando a superioridade de publico,
todos os calculos de dimensionamento de geracdo de trafego e demandas de area de apoio do
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empreendimento efetuados para o evento “Festeja” deverdo ser expandidos para a lotagdo aferida no

evento “Vila Mix”.

Tabela 111: Comparativo de lotagdo de publico entre os Eventos Festeja e Vila Mix

Pablico FESTEJA Publico Vila Mix
LOCAL Relatério de validagao Relatério de validagdo | DIFERENCA
da Bluetickte da TicMix
Camarote Open Bar 7.604 6.113
Camarote VIP 8.195 7.936
Pista 6.631 8.431
Woods/ Backstage 668 1148
Brahma
TOTAL 23.098 23.628 530

e Populacao Fixa (Funcionarios)

N&o foi possivel estimar junto ao organizador do evento o total de populagéo fixa. Entretanto,
estabelecendo proporcionalidade com os resultados aferidos no evento “Festeja”, estima-se, conforme
tabela 112 o total de 684 funcionarios.

Tabela 112: Estimativa populagéo fixa evento Vila Mix

Evento Publico Funcionarios
(Populacéo Flutuante) (Populagéo Fixa)
Festeja 23.098 668
Vila Mix 23.628 684
3.3.3.2 Pesquisade lotacdo de estacionamento.

A pesquisa e lotacdo de estacionamento foi efetuada pela conferéncia dos registro de pagamento de
taxa de estacionamento apresentados pela empresa responsavel pela exploracdo do servigo. Nestes
termos, estima-se a lotagdo total do estacionamento durante a realizagdo do evento, assumindo que

todos os veiculos que entram permanecem até o final do evento.

De acordo com dados apresentados pela empresa responsavel pela exploracdo do estacionamento,
tabela 113, foram computados durante a realizagdo do evento o total de 688 veiculos, sendo 638

pagos e 50 transito livre. Observa-se assim lotagdo de estacionamento inferior ao “Festeja”.
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Tabela 113: Lotag&o Estacionamento - Evento Vila Mix

MODALIDADE QUANTIDADE DE CUPONS
VENDIDOS 638
ENTREGUES / Transito Livre 50
TOTAIS 688

3.3.3.3 Registro de movimentacao de pessoas e veiculos junto a via

principal de acesso ao empreendimento.

A verificagdo de movimentagdo de pessoas e veiculos junto a via principal de acesso foi efetuada por
registros em video. Para tanto foram posicionadas, conforme figura 93, 04 cameras junto a via
principal de acesso, buscando abranger o leito da via e as entradas de pedestres e veiculos e 01
camera em area interna. As filmagens realizadas compreendem o periodo de 16h do dia 19/03, antes
da abertura dos portdes, até o horario de 06h do dia 20/03, apds o término do evento, saida total de

publico e fechamento os portdes.

Apresenta-se a seguir o conteudo sistematizado das filmagens identificando as principais interferéncias

e conflitos de circulagao verificados em via publica durante todo o periodo de realizagao do evento.

e Periodo de 16h as 17h — antes da abertura

Observa-se, pelas imagens da camera 04 apresentadas a seguir, que as 16h ja se registrava inicio do
processo e concentragdo de publico em area frontal a portaria principal do pavilhdo, destinada a
entrada de pedestres. Ao longo das imagens, verifica-se que a concentragdo de publico nesta area
representa significativa pressé@o sobre a via publica de entorno, chegando a representar, neste periodo,
ocupagao de meia faixa de trafego. Neste aspecto vale ressaltar que o rebaixamento total do piso da
area de recuo, que encontra-se integrada via publica, parece contribuir para o posicionamento do
pedestre sobre o leito da via, pois ndo hé clara debilitacdo de calgada. Observa-se ainda, ocorréncia de
estacionamentos irregulares sobre area de calgada e recuo da portaria, bem como na faixa da
esquerda da via frontal, e operagéo de desembarque em via publica. Todos estes fatores associados
determinam em alguns momentos formagdo de fila de veiculos na pista frontal. Neste periodo,
entretanto, os impactos relatados restringem-se a area frontal a portaria principal, os registros das
cameras 06, ndo indicam interferéncias significativas sobre a via publica. Apesar de ocorréncias de
operagdes de desembarque nao ha interferéncia no fluxo da via.
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Camera 04 - 16:08:43

Inicio de concentracéo de publico e
pedestres muito proximos a via

Veiculos estacionados irregularmente em
area de calcada e recuo

Embarque e desembarque em via
publica

Camera 04 - 16:36:34

Aumento de concentragéo de publico
Pedestres transitando em via publica
Formacao e fila de acesso atingindo via
publica

Veiculos estacionados irregularmente em
area de calcada e recuo

Formagao de fila de veiculos

Camera 04 - 16:41:50

Aumento de concentragéo de publico
Pedestres transitando em via publica
Formacéo e fila de acesso atingindo via
publica

Veiculos estacionados irregularmente em
area de calcada e recuo

Travessia de pedestres em 4area nao
sinalizada

Camera 04 - 16:50:12

Aumento de concentracdo de publico
Aumento do nimero de pedestres sobre
via publica

Operacdes de desembarque em via
publica

Veiculos estacionados irregularmente na
faixa esquerda

Camera 06 - 16:01:15

Fluxo livre
alguns veiculos parados indicando
operacdes de desembarque




Camera 06 - 16:20:32
e Fluxo livre

Cémera 06 - 16:41:25

e Operacdes de desembarque na area de
desaceleragcdo mas sem interferéncia
sobre as faixas de rolamento

¢ Fluxo livre

Céamera 06 - 16:49:46

¢ Fila de pedestres na &rea de recuo
e Operacdes de desembarque

e Fluxo livre

e Periodo de 17h as 20h — ap6s abertura dos portoes antes do inicio do show

Observa-se, pelas imagens da cameras 04 e 06 apresentadas a seguir, que apds a abertura do portao
manteve-se a concentragdo de publico em area frontal a portaria principal do pavilhdo e suas
interferéncias sobre a via publica de entorno, chegando a representar, neste periodo, ocupagéo de
meia faixa de trafego. Observa-se ainda neste periodo incremento das operagdes de desembarque
bem como de circulagéo de pessoas entre os dois lados da via. Mantém-se os veiculos estacionados
irregularmente a esquerda, em area de acomodagao para retorno. Todos estes fatores associados e 0
aumento de fluxo de veiculos determinam reducédo de velocidade e frequentes interrupgdes no trafego
da via, especialmente no trecho anterior a portaria registrado pela cdmera 06. No que se refere a area
de abrangéncia da cdmera 11, verifica-se, até as 18h, fluxo livre ao longo da via. Entretanto, apds o
fechamento do retorno localizado no bairro André Carloni, este trecho também passa a registrar

aumento trafego, reducado de velocidade e frequentes interrupgdes de fluxo.
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Camera 04 - 17:05:34

Apesar de certa reducdo mantém-se
concentragao de publico junto a
entrada apos abertura de portao

Camera 04 - 17:47:43

Manutencéo de concentragdo de
publico junto a entrada apds abertura
de portéo

Embarque e desembarque em via
publica

Apenas 01 pista de fluxo livre,
entretanto sem ocorréncia de filas ou
congestionamentos

Camera 04 - 18:05:38

Manutencdo de concentracéo de
publico junto a entrada ap6s abertura
de portéo

Embarque e desembarque em via
publica

Apenas 01 pista de fluxo livre,
entretanto sem ocorréncia de filas ou
congestionamentos

Veiculos estacionados na area de
retorno a esquerda

Camera 04 - 18:42:22

Manutencédo de concentracéo de
publico junto a entrada apds abertura
de portdo

Embarque e desembarque em via
publica

Apenas 01 pista de fluxo livre,
entretanto sem ocorréncia de filas ou
congestionamentos

Veiculos estacionados na area de
retorno a esquerda

Camera 04 - 19:23:23

Manutencado de concentracéo de
publico junto a entrada apds abertura
de portdo

Pedestres atravessando entre veiculos
Velocidade reduzida

Veiculos estacionados na area de
retorno a esquerda




Camera 04 - 19:44:57

e Manutenc¢éo de concentragéo de
publico junto a entrada apés abertura
de portdo

e Pedestres atravessando entre veiculos

e Veiculos estacionados na area de
retorno a esquerda

Camera 06 - 17:08:58

¢ Desembarque em area de recuo
e Fluxo livre

Cémera 06 - 17:42:54

o Desembarque em area de recuo
¢ Aumento de fluxo

e Reducdo de velocidade

Céamera 06 - 18:03:07

e Aumento de fluxo

e Reducdo de velocidade

e Frequentes interrupcdes de fluxo

Camera 06 - 18:41:46

Aumento de fluxo

Desembarque em area de recuo
Reducéo de velocidade
Frequentes interrupgdes de fluxo
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Cémera 06 - 19:56:33

e Aumento de fluxo
e Reducdo de velocidade
e Frequentes interrupctes de fluxo

Camera 11 - 18:04:13

e Fluxo livre

Camera 11 - 18:08:17

e Aumento de fluxo
e Reducdo de velocidade
e Frequentes interrupcées de fluxo

Camera 11 - 19:08:55

Manutencdo de fluxo intenso
Manutencéo de baixa velocidade
Frequentes interrupgdes de fluxo

Inicio estacionamento em area de
passeio publico

Camera 11 - 19:57:25

Manutencdo de fluxo intenso
Manutencédo de baixa velocidade
Frequentes interrup¢des de fluxo

Inicio estacionamento em area de
passeio publico
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e Periodo de 20h as 01:30h — ap6s inicio do show até inicio do 1° clico de saida de
publico
Apobs as 20h até 21h verifica-se, pelas imagens a seguir, manutencdo da concentra¢do de pubico em
area frontal a portaria. Apos 21h verifica-se redugao da concentragao do publico em frente a portaria,
que passa a ser ocupada irregularmente por veiculos de alimentagao. No horario de 22h verifica-se que
a area frontal da portaria, por onde deverdo sair os pedestres, esta completamente tomada por
estacionamentos veiculos de alimentagdo e ambulantes. O mesmo ocorre com a area de acomodagao
para retorno na pista da esquerda, que também registra veiculos estacionados irregularmente e
ambulantes. Todos estes fatores, associados as travessias irregulares de pedestres, determinam
reducdo de velocidade e frequentes interrupgdes no trafego de passagem, especialmente no trecho
anterior a portaria conforme imagens das cameras 06. No que se refere a area de abrangéncia da
camera 11, até as 21h também registra-se fluxo lento e intenso. Entretanto, apos este horério, com

abertura do retorno localizado no bairro André Carloni, verifica-se fluxo livre.

Cémera 04 - 20:19:26

¢ Manutenc¢éo de concentragéo de
publico junto a entrada apés abertura
de portdo

¢ Veiculos estacionados na area de
retorno a esquerda

¢ Inicio de estacionamento de veiculos
de alimentacao na area de recuo da
portaria

Céamera 04 - 20:55:32

e Manutencéo de concentragéo de
publico junto a entrada apds abertura
de portédo

e Veiculos estacionados na area de
retorno a esquerda

e Fluxo lento

e Aumento de estacionamento de
veiculos de alimentacéo na area de
recuo da portaria

Cémera 04 - 21:18:47

e Reducdo de concentragdo de publico
junto a entrada apés abertura de
portdo

¢ Veiculos estacionados na area de
retorno a esquerda

e Fluxo lento

¢ Aumento de estacionamento de
veiculos de alimentagéo na area de
recuo da portaria
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Cémera 04 - 21:53:06

e Reducdo da concentracéo de publico
junto a entrada apés abertura de
portdo

e Aumento de veiculos estacionados na
area de retorno a esquerda bem como
de ambulantes

e Ocupacdo total da area frontal da
portaria com estacionamento de
veiculos de alimentacéo

Cémera 04 - 22:28:39

¢ Reducao da concentracéo de publico
junto a entrada apés abertura de
portdo

e Grande circulacéo de taxis

e Ocupacdo total da area frontal da
portaria com estacionamento de
veiculos de alimentagéo

Cémera 04 - 23:53:20

¢ Reducéao da concentracéo de publico
junto a entrada apés abertura de
portdo

e Manutengéo de veiculos estacionados
na area de retorno a esquerda bem
como de ambulantes.

e Grande circulagéo de taxis

e Ocupacdo total da area frontal da
portaria com estacionamento de
veiculos de alimentacéo

Cémera 04 - 00:24:02

¢ Reducao da concentracéo de publico
junto a entrada apés abertura de
portdo

¢ Manutengé&o de veiculos estacionados
na &rea de retorno a esquerda bem
como de ambulantes.

e Grande circulagéo de taxis

e Ocupacéo total da area frontal da
portaria com estacionamento de
veiculos de alimentagéo

Céamera 04 - 01:22:04

e |nicio de saida de publico

¢ Manutengéo de veiculos estacionados
na area de retorno a esquerda bem
como de ambulantes.

e Grande circulagdo de taxis

e Ocupacdo total da area frontal da
portaria com estacionamento de
veiculos de alimentacéo




Camera 06 - 20:03:35

e Fluxo intenso

e Velocidade baixa

e Frequentes interrupcdes de fluxos

Cémera 06 - 20:55:29

e Fluxo intenso

e Velocidade baixa

e Frequentes interrupcdes de fluxos

4
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Camera 06 - 21:40:10

e Fluxo intenso

e Velocidade baixa

e Frequentes interrupcdes de fluxos

Camera 06 - 22:50:51

e Fluxo intenso

e Velocidade baixa

e Frequentes interrupcdes de fluxos

Cémera 06 - 23:52:37

e Fluxo intenso

e Velocidade baixa

e Frequentes interrupcdes de fluxos
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Céamera 06 - 00:45:26

Fluxo intenso

Velocidade baixa

Frequentes interrupg@es de fluxos
Veiculos estacionados irregularmente
na margem direita da pista central

Cémera 06 - 01:23:48

Fluxo intenso

Velocidade baixa

Frequentes interrupgdes de fluxos
Veiculos estacionados irregularmente
na margem direita da pista central

Camera 11 - 20:17:08

Fluxo intenso

Velocidade baixa

Frequentes interrupgdes de fluxos
Veiculos estacionados sobre passeio

Cémera 11 - 21:08:19
e Auséncia de fluxo
e Veiculos estacionados sobre passeio

Cémera 11 - 22:00:04
e Auséncia de fluxo
e Veiculos estacionados sobre passeio
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e Periodo de 01:30h as 05 - Inicio e finalizagao dos ciclos de saida de publico

Observa-se, pelas imagens das cameras 01 e 04 a seguir, que a saida mais intensa de publico inicia-
se no horario 01h:30 e estende-se, com periodos de maior e menor concentragdo de volume, até as
04h. Ocorre assim de forma diluida em um periodo de 02h:30, ndo caracterizando pico Unico de
concentragdo. Observa-se ainda, que a area preferencial de saida encontrava-se estrangulada pela
largura reduzida do portdo e pela ocupagdo da area de dispersdo por ambulantes e veiculos de
alimentagdo. Apds a saida, pelo fato de que ndo ha espago publico de calgada suficiente para
acomodar o volume de dispersdo e nédo existe elemento de barreira entre calgada e via publica, 0s
pedestres lancavam-se livremente sobre o leito da via publica, transitando entre os veiculos e sobre
area de canteiro central. Todos estes fatores associados determinam redugéo de velocidade, formagao
de fila e frequentes interrupgdes no trafego de passagem. Apds as 04h, o fluxo de pedestres reduz

significativamente, mantendo-se entretanto os conflitos de trafego até o horario aproximado de 05h.

Cémera 01 - 01:32:01

¢ |nicio de saida de publico

Area de saida de publico estrangulada
Portao parcialmente fechado
Pedestres entre ambulantes

Camera 01 - 02:18:04

e Primeiro pico de saida de publico

e Area de saida de publico estrangulada
e Pedestres entre ambulantes

Camera 01 - 03:30:07

e Reducao de fluxo de saida de publico
e Area de saida de publico estrangulada
e Pedestres entre ambulantes
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Cémera 01 - 03:42:54

e Segundo pico de saida de publico

e Area de saida de publico estrangulada
e Pedestres entre ambulantes

 20103:2016 04:01:08 Cémera 01 - 04:01:08

) y e Reducao de fluxo de saida de publico
e Area de saida de publico estrangulada
e Pedestres entre ambulantes

Cémera 04 - 01:44:56

e Saida de publico entre veiculos e
ambulantes

e Pedestres entre veiculos em via publica

e Apenas 01 pista para trafego de
passagem

¢ Fluxo lento pela interferéncia com
pedestres

Camera 04 - 02:22:44

e Saida de publico entre veiculos e
ambulantes

e Pedestres entre veiculos em via publica

e Apenas 01 pista para trafego de

passagem

e Fluxo lento pela interferéncia com
pedestres

Cémera 04 - 02:46:18

e Saida de publico entre veiculos e
ambulantes

e Pedestres entre veiculos em via publica
e Apenas 01 pista para trafego de
passagem

¢ Fluxo lento pela interferéncia com
pedestres

o o~
7T ¢ WH o N
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Camera 04 - 03:27:11

Saida de publico entre veiculos e
ambulantes

Pedestres entre veiculos em via publica
Apenas 01 pista para trafego de
passagem

Fluxo lento pela interferéncia com
pedestres

Camera 04 - 03:44:12

Saida de publico entre veiculos e
ambulantes

Pedestres entre veiculos em via publica
Apenas 01 pista para trafego de
passagem

Fluxo lento pela interferéncia com
pedestres

Céamera 04 - 03:58:50

Saida de publico entre veiculos e
ambulantes

Pedestres entre veiculos em via publica
Apenas 01 pista para trafego de
passagem

Fluxo lento pela interferéncia com
pedestres

Camera 04 - 04:08:36

Saida de publico entre veiculos e
ambulantes

Inicio reducéo de fluxo de saida de
publico

Pedestres entre veiculos em via publica
Apenas 01 pista para trafego de
passagem

Fluxo lento pela interferéncia com
pedestres

Camera 04 - 04:26:50

Saida de publico entre veiculos e
ambulantes

Grande reducéo de fluxo de saida de
publico

Pedestres entre veiculos em via publica
Apenas 01 pista para trafego de
passagem

Fluxo lento
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Cémera 04 - 04:41:44

¢ Finalizacdo de saida de publico

e Apenas 01 pista para trafego de
passagem

e Fluxo lento

Cémera 04 - 05:13:24

¢ Finalizacéo de saida de publico

e Apenas 01 pista para trafego de
passagem

e Fluxo lento

Camera 04 - 05:13:24
e Fluxo livre

Camera 06 - 01:57:12

Fluxo intenso

Velocidade baixa

Frequentes interrupgdes de fluxos

na margem direita da pista central

Camera 06 - 02:24:26
e Fluxo intenso

e Pedestres no leito viario e canteiro
central

¢ Velocidade baixa
e Frequentes interrupcdes de fluxos

na margem direita da pista central

168

e Veiculos estacionados irregularmente

Veiculos estacionados irregularmente

¢ Veiculos estacionados irregularmente




Camera 06 - 02:52:55

e Fluxo intenso

e Pedestres no leito viario e canteiro
central

e Velocidade baixa

e Frequentes interrupcdes de fluxos

e Pista central livre

Cémera 06 - 03:24:27

¢ Reducédo de fluxo

e Reducao de pedestres no leito viario e
canteiro central

¢ Velocidade baixa

o Frequentes interrupcdes de fluxos

¢ Pista central livre

Camera 06 - 03:49:32
e Fluxo intenso

e Pedestres no leito viario e canteiro
central

¢ Velocidade baixa
e Frequentes interrupcdes de fluxos
e Pista central livre

Cémera 06 - 04:22:58

e Reducéo de fluxo

e Reducao de pedestres no leito viario e
canteiro central

e Velocidade baixa

e Frequentes interrupcdes de fluxos

¢ Pista central livre

Camera 06 - 04:22:58

Reducéo de fluxo

Velocidade baixa

Frequentes interrup¢des de fluxos
Pista central livre
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3.3.3.4 Com base nos estudos realizados, considerando a area total
existente, dimensionar e localizar em planta as area de apoio ao

funcionamento

Considerando a superioridade de publico identificada, todos os calculos de dimensionamento de
geracdo de trafego e demandas de area de apoio do empreendimento efetuados para o evento

‘Festeja” deverdo ser expandidos para a lotagdo aferida no evento “Vila Mix”.

3.3.3.4.1 Portaria e acesso de pedestres e de veiculos

Estabelecendo parametros de proporcionalidade entre os quantitativos de publico dos eventos

‘Festeja” e “Vila Mix’, verifica-se, conforme tabelas 114 a 116, que o acréscimo de publico ndo altera a

dimensao de fila de entrada, mantendo-se os mesmos valores nos dois eventos.

Tabela 114: Estimativa de fila de entrada de veiculos Vila Mix - comparativo Festeja

- VOLUME DE FILA FILA
EVENTO PUBLICO CHEGADA 01 CANCELA 02 CANCELAS
FESTEJA 23098 349 5 3
VILA MIX 23628 357,01 5 3

Tabela 115: Calculo de fila de entrada de veiculo - Vila Mix - para 01 cancela

Volume 357 veic/h

t(s) 22 Tempo de atendimento
fila maxima de carro Probabilidade Probabilidade acumulada

0 11,29% 11,29%

1 24,62% 35,91%

2 26,86% 62,76%

3 19,53% 82,29%

4 10,65% 92,95%

5 4,65% 97,60%

6 1,69% 99,29%

7 0,53% 99,81%

8 0,14% 99,96%

9 0,03% 99,99%

10 0,01% 100,00%

Tabela 116: Calculo de fila de entrada de veiculos - Vila Mix- para duas cancelas

Volume 179 veic/h
t(s) 22 Tempo de atendimento
fila maxima de carro Probabilidade Probabilidade acumulada
0 33,49% 33,49%
1 36,64% 70,13%
2 20,04% 90,16%
3 7,31% 97,47%
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Continuagéo tabela 116

4 2,00% 99,47%
5 0,44% 99,91%
6 0,08% 99,99%
7 0,01% 100,00%

3.3.3.4.2 Embarque e desembarque de pessoas

Estabelecendo parametros de proporcionalidade entre os quantitativos de publico dos eventos
‘Festeja” e “Vila Mix’, verifica-se, conforme tabelas 117 a 120, que o acréscimo de publico ndo altera a
dimensédo de fila de desembarque, mantendo-se os mesmos valores nos dois eventos. Para o
dimensionamento de fila de embarque, tabelas 121 a 124, verifica-se o acréscimo de 01 van e 05
metros. Neste item foram apresentados apenas os calculos de fila em que ha variagdo de volume de

chegada entre os eventos.

e OperacOes de desembarque — chegada ao evento

Tabela 117.Estimativa de fila de desembarque de veiculos Vila Mix - comparativo Festeja

. FILA FILA
EVENTO PUBLICO VOLUME DE CHEGADA N2 VEICULOS METROS
carona 94,11 2 10
taxi 133,18 3 15
FESTEJA 23.098 van 62,51 4 20 67
micro O6nibus 0,16 1 10
onibus fretado 2,93 1 12
carona 96,27 2 10
taxi 136,24 3 15
VILA MIX 23.628 van 63,94 4 20 67
micro O6nibus 0,16 1 10
Onibus fretado 3,00 1 12
Tabela 118: Calculo de fila de desembarque carona - Vila Mix
Volume 97 veic/h
t(s) 15,3 Tempo de atendimento
fila méxima de carro Probabilidade Probabilidade acumulada
0 66,22% 66,22%
1 27,30% 93,51%
2 5,63% 99,14%
3 0,77% 99,91%
4 0,08% 99,99%
5 0,01% 100,00%
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Tabela 119: Calculo de fila de desembarque taxi - Vila Mix

Volume 137 veic/h
t(s) 26,9 Tempo de atendimento

fila maxima de carro Probabilidade Probabilidade acumulada

0 35,93% 35,93%

1 36,78% 72,70%

2 18,82% 91,53%

3 6,42% 97,95%

4 1,64% 99,60%

5 0,34% 99,93%

6 0,06% 99,99%

7 0,01% 100,00%

Tabela 120: Calculo de fila de desembarque van - Vila Mix
Volume 64 veic/h
t(s) 86,8 Tempo de atendimento

fila maxima de carro Probabilidade Probabilidade acumulada

0 21,37% 21,37%

1 32,98% 54,35%

2 25,44% 79,79%

3 13,09% 92,88%

4 5,05% 97,93%

5 1,56% 99,49%

6 0,40% 99,89%

7 0,09% 99,98%

8 0,02% 100,00%

e OperacOes de embarque — chegada ao evento

Tabela 121: Estimativa de fila de embarque de veiculos Vila Mix - comparativo Festeja

. FILA FILA
EVENTO PUBLICO VOLUME DE CHEGADA Ne VEICULOS METROS

carona 783 7 35

van 511 18 90 171
FESTEJA 23098 micro 6nibus 1,37 1 10
Onibus fretado 25,16 3 36

taxi 1146 14 70 70
carona 800,97 7 35

van 522,73 19 95 176
VILA MIX 23628 micro 6nibus 1,40 1 10
Onibus fretado 25,74 3 36

taxi 1.172,30 14 70 70
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Tabela 122: Calculo de fila de embarque carona - Vila Mix

Volume 801 veic/h
t(s) 15,3 Tempo de atendimento
fila maxima de carro Probabilidade Probabilidade acumulada
0 3,34% 3,34%
1 11,35% 14,68%
2 19,29% 33,97%
3 21,86% 55,84%
4 18,58% 74,42%
5 12,64% 87,05%
6 7,16% 94,21%
7 3,48% 97,69%
8 1,48% 99,17%
9 0,56% 99,73%
10 0,19% 99,92%
11 0,06% 99,98%
12 0,02% 99,99%
13 0,00% 100,00%
Tabela 123: Calculo de fila de embarque taxi - Vila Mix
Volume 1172 veic/h
t(s) 26,9 Tempo de atendimento
Comprimento do veiculo 5 m
fila maxima de carro Probabilidade Acumulado
0 0,02% 0,02%
1 0,14% 0,15%
2 0,60% 0,76%
3 1,76% 2,52%
4 3,85% 6,37%
5 6,75% 13,12%
6 9,85% 22,98%
7 12,33% 35,31%
8 13,50% 48,80%
9 13,13% 61,93%
10 11,50% 73,43%
11 9,16% 82,59%
12 6,68% 89,27%
13 4,50% 93,77%
14 2,82% 96,59%
15 1,64% 98,23%
16 0,90% 99,13%
17 0,46% 99,59%
18 0,23% 99,82%
19 0,10% 99,92%
20 0,05% 99,97%
21 0,02% 99,99%
22 0,01% 100,00%
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Tabela 124:Calculo de fila de embarque van - Vila Mix

Volume 523 veic/h
t(s) 86,8 Tempo de atendimento
Comprimento do veiculo 5 m
fila maxima de carro Probabilidade Acumulado
0 0,00% 0,00%
1 0,00% 0,00%
2 0,03% 0,03%
3 0,11% 0,14%
4 0,35% 0,49%
5 0,89% 1,38%
6 1,86% 3,25%
7 3,36% 6,60%
8 5,29% 11,90%
9 7,42% 19,31%
10 9,35% 28,67%
11 10,72% 39,39%
12 11,27% 50,65%
13 10,93% 61,58%
14 9,84% 71,43%
15 8,28% 79,70%
16 6,52% 86,22%
17 4,84% 91,06%
18 3,39% 94,45%
19 2,25% 96,70%
20 1,42% 98,12%
21 0,85% 98,97%
22 0,49% 99,46%
23 0,27% 99,73%
24 0,14% 99,87%
25 0,07% 99,94%
26 0,03% 99,97%
27 0,02% 99,99%
28 0,01% 99,99%
29 0,00% 100,00%

3.3.3.4.3 Estacionamentos de autos e motos

Estabelecendo parametros de proporcionalidade entre os quantitativos de publico dos eventos
‘Festeja” e “Vila Mix", verifica-se, conforme tabelas 125, que o acréscimo de publico implica em
acréscimo de 37 vagas de auto e 02 vagas de moto. Neste item foram considerando os dados de
pesquisa de lotagdo. Para atender esta demanda e empreendimento devera obrigatoriamente abrir 0
pavilhdo 03 para estacionamento de veiculos, cujas 140 vagas somadas as 1626 localizadas em areas
externas determina um total de 1766 vagas. Quantitativo suficiente para atender a demanda maxima
aferida de 1652 vagas restando ainda 114 vagas que podem ser utilizadas para estacionamentos

alternativos de motos, vans e 0nibus.
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Tabela 125: estimativa de demanda de vagas de auto e moto Vila Mix - comparativo festeja

EVENTO PUBLICO VAGAS AUTO VAGAS MOTO
FESTEJA 23098 1615 95
VILA MIX 23628 1652 97

3.4 Estimar o trafego méaximo gerado pelo empreendimento, ao longo do
dia e na hora pico (manha e tarde), considerando individualmente
funcionéarios (populacéo fixa) e visitante (populacéo flutuante), e os
diferentes modais de transporte utilizados (6nibus, automdveis, motos,

téxi, bicicletas, caminhdes, pedestres, entre outros).

Os célculos de estimativa de trafego maximo gerado sera efetuado de forma individual para cada
evento, permitindo o comparativo entre 0os mesmos e langamento dos volumes maximos gerados no

sistema viario conforme o dia de semana de funcionamento.

3.4.1 Evento 01 - Festeja

Para a estimativa de trafego maximo gerado pelo empreendimento, ao longo do evento e na hora pico,
foram considerados todos os registros de entrada e movimentagéo de veiculos no estacionamento do
empreendimento (tabelas 22 a 27 e 30 a 34), as ocorréncias de estacionamentos de autos e motos
em areas externas ao empreendimento (tabelas 56 e 59) e as ocorréncias e embarque e desembarque
de van, 6nibus e micro-Onibus (tabelas 41 ¢ 48). Os calculos referem-se apenas ao periodo de

funcionamento do empreendimento, que envolve a hora-pico da tarde.

A tabela 126 apresenta o calculo de trafego maximo gerado pelo empreendimento, por modal, ao longo
do dia e na hora pico de movimentagdo. Em verde sdo destacados os volumes atingidos ao longo do
evento, em amarelo os volumes atingidos na hora-pico e em salmé@o os volumes gerados por
populacédo fixa onde o volume ao longo do evento equivale ao volume da hora-pico. A tabela 127
apresenta a sintese do trafego maximo gerado ao longo do dia e na hora-pico e sua conversao em

unidade de carro de passeio — UCP.

Tabela 126: estimativa de trafego maximo gerado pelo empreendimento

VOLUME GERAL ESTACIONAMENTO
Descrigcdo Movimentagdo de veiculos
Madximo de autos UCP ao longo do evento 889
Maximo de autos UCP na hora pico de movimentagao 263
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Continuagéo tabela 126

POPULAGAO FIXA - VOLUME GERAL EXTERNO

autos funciondrios em drea

Descrigdo externa
Numero total de funcionarios 668
Relacdo modal- auto 36,80%
Total de funcionarios 245,82
Taxa de ocupacdo veicular 3,05
Numero de vagas 80,60
Relagdo de funciondarios que estacionam na rua 15,40%
Movimentacdo de veiculos em area externa 12,41

Motos Funciondrios em drea

Descrigcdo externa
Numero total de funcionarios 668
Relacdo modal motos 5,90%
Total de funcionarios 39,41
Taxa de ocupacao veicular 2
Numero de motos - funcionarios 19,71
% de estacionamento em area externa 15,40%
Motos em area externa 3,03
Motos em area externa UCP 1,0

Descrigdo Carona Funciondrios
Numero total de funcionarios 668
Relagdao modal carona 1,50%
Total de funcionarios 10,02
Taxa de ocupacdo veicular 2,8
Numero de veiculos 3,58
Descrigcdo Van Funciondrios
Numero total de funcionarios 668
Relagdao modal van 7,40%
Total de funcionarios 49,43
Taxa de ocupacgado veicular 13,7
Numero de veiculos 3,61

POPULAGAO FLUTUANTE - VOLUME GERAL EXTERNO

Descrigdo

autos visitantes em drea

externa
Numero total de visitantes 23.098
Relagdo modal auto 13,00%
Total de visitantes 3.002,74
Taxa de ocupagao veicular 2,7
Numero de veiculos 1.112,13
Relagdo de visitantes que estacionam na rua 68,30%
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Continuagéo tabela 126

Veiculos estacionados em area externa 759,58
Relacdo da hora pico 9,30%
Movimentacgdo de veiculos na hora pico 70,64

Motos Visitantes em drea

Descri¢do externd
Numero total de visitantes 23.098
Relacdo modal motos 0,40%
Total de visitantes 92,39
Taxa de ocupacao veicular 1
Nimero de motos 92,39
% de estacionamento em area externa 68,30%
Motos em area externa 63,10
Relagao hora pico 9,30%
Total de motos por hora 5,86
Motos em area externa hora pico UCP 1,94

Descrigdo Visitantes Carona

Numero total de visitantes 23.098
Relacdo modal carona 11,80%
Total de visitantes 2.725,56
Taxa de ocupacdo veicular 2,8
Numero de veiculos 973,42
Relagdo da hora pico 9,30%
Movimentacgdo de visitantes- carona - hora pico 90,53

Descricdo Visitantes Taxi

Numero total de visitantes 23.098
Relacdo modal taxi 18,60%
Total de visitantes 4.296,23
Taxa de ocupagao veicular 3
Numero de taxi 1.432,08
Relagdo da hora pico 9,30%
Numero de taxi na hora pico 133,18

Descrigdo Visitantes Van

Numero total de visitantes - 23.098
Relagdao modal van 37,60%
Total de visitantes 8.684,85
Taxa de ocupagao veicular 13,7
Numero de veiculos 633,93
Relagdo da hora pico 9,30%
Numero de vans na hora pico 58,96
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Continuagéo tabela 126

Descricdo Visitantes Micro 6nibus

Numero total de visitantes 23.098

Relacdo modal micro 6nibus 0,20%

Total de visitantes 46,20

Taxa de ocupacdo veicular 27

Numero de veiculos 1,71

Relagdo da hora pico 9,30%

Numero de micro 6nibus na hora pico 0,16

Numero de micro 6nibus na hora pico UCP 0,36

Descri¢cdo Visitantes Onibus Fretado
Numero total de visitantes - 6nibus fretado 23.098
Relacdo modal 6nibus fretado 6,40%
Total de visitantes 1.478,27
Taxa de ocupacdo veicular 47
Numero de veiculos 31,45
Relagdo da hora pico 9,30%
Numero de Onibus fretado na hora pico 2,93
Numero de 6nibus fretado na hora pico UCP 6,59

Tabela 127: Sintese geragéo de viagens - ao longo do evento e na hora-pico da tarde

PUBLICO EVENTO (pessoas) 23.083
GERACAO DE VIAGENS - ATRACAO (ENTRANDO) - HORA PICO
ITENS tarde
AU ON MO TOTAL
TOTAL GERAL (VEIC.) 4.707,61 33,16 66,13
AO LONGO DO EVENTO
TOTAL GERAL (UCP*) 4.707,61 74,61 21,82 4.804,04
TOTAL GERAL (VEC.) 635,91 3,09 8,89
TOTAL GERAL (UCP*) 635,91 6,95 2,9337 645,80
HORA PICO
TOTAL GERAL
0,027548845 0,000301196 0,000127094 0,027977135
(UCP/Publico)
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3.4.2 Evento 02 - Feira do Marmore e Granito

Para a estimativa de trafego maximo gerado pelo empreendimento, ao longo do evento e na hora pico,
foram considerados todos os registros de entrada e movimentagao de veiculos no estacionamento do
empreendimento (tabelas 82 a 87) e as ocorréncias de estacionamentos de autos em areas externas
ao empreendimento (fabela 95). No caso do presente evento, as ocorréncias e embarque e
desembarque ja estdo computadas na movimentagdo dos veiculos considerando que foram realizadas
em area interna do estabelecimento. Para as estimativas de estacionamento em area externa serdo
considerados os resultados da pesquisa de divisdo modal (tabelas 65 e 71), de indicagéo de local de

estacionamento (tabelas 66 e 72) e taxa de ocupacao veicular (tabelas 69 e 75).

e Ao longo do evento — Periodo de 13 as 21h

As tabelas 128 e 129 apresentam os registros totais de entrada e saida de veiculos ao longo do
evento. A tabela 130 apresenta os calculos de estacionamento em area externa ao empreendimento
ao longo do dia. As tabelas 131 e 132 apresentam a sintese da geracdo de viagens, atragéo e

producéo respectivamente, em UCP, ao longo do evento.

Tabela 128: Registros de entrada de veiculos - Atragdo

INTERVALO Passeio Taxi Moto VAN Onibus caminhao
13:00 as 13:15 82 16 1 0 0 1
13:15 as 13:30 106 21 0 2 0 1
13:30 as 13:45 87 17 0 1 0 1
13:45 as 14:00 107 15 4 0 0 0
14:00 as 14:15 102 11 2 1 0 0
14:15 as 14:30 102 20 1 3 1 2
14:30 as 14:45 92 8 0 2 0 0
14:45 as 15:00 99 7 1 2 0 0
15:00 as 15:15 82 13 1 4 0 1
15:15 as 15:30 70 16 2 1 0 0
15:30 as 15:45 66 5 5 2 0 0
15:45 as 16:00 68 8 0 2 0 1
16:00 as 16:15 55 11 2 0 0 0
16:15 as 16:30 58 25 1 1 0 0
16:30 as 16:45 48 3 2 1 0 0
16:45 as 17:00 54 8 0 1 0 0
17:00 as 17:15 40 19 0 2 0 0
17:15as17:30 50 23 0 0 0 0
17:30 as 17:45 36 19 3 6 0 0
17:45 as 18:00 35 4 1 0 0 0
18:00 as 18:15 18 16 0 0 0 0
18:15 as 18:30 1 19 0 0 1 0
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Continuagéo da Tabela 128

18:30 as 18:45 3 14 3 1 0 0
18:45 as 19:00 6 21 0 1 0 0
19:00 as 19:15 0 25 0 0 0 0
19:15 as 19:30 1 23 0 0 0 0
19:30 as 19:45 0 11 0 0 0 0
19:45 as 20:00 0 0 0 0 0 0
20:00 as 20:15 0 0 0 0 0 0
20:15 as 20:30 0 0 0 0 0 0
20:30 as 20:45 0 0 0 0 0 0
20:45 as 21:00 0 0 0 0 0 0

TOTAL 1468 398 29 33 2 7

Tabela 129: Registros de saidas de veiculos - Produgdo
INTERVALO Passeio Taxi Moto Van Onibus Caminhao

13:00 as 13:15 15 14 1 2 0 0
13:15as 13:30 19 23 0 3 0 1
13:30 as 13:45 11 15 1 1 0 1
13:45 as 14:00 15 20 0 0 0 1
14:00 as 14:15 9 10 0 0 0 1
14:15 as 14:30 24 16 0 1 0 0
14:30 as 14:45 22 13 1 1 0 0
14:45 as 15:00 30 7 1 2 0 0
15:00 as 15:15 20 13 0 1 0 0
15:15 as 15:30 31 12 1 0 0 0
15:30 as 15:45 34 11 0 2 0 1
15:45 as 16:00 33 9 1 2 0 0
16:00 as 16:15 48 17 1 0 2 0
16:15 as 16:30 43 12 0 2 0 0
16:30 as 16:45 41 11 3 0 0 0
16:45 as 17:00 53 10 0 1 0 0
17:00 as 17:15 56 14 2 3 0 0
17:15as17:30 53 25 2 1 0 0
17:30as 17:45 60 15 0 1 0 1
17:45 as 18:00 66 11 1 1 0 0
18:00 as 18:15 76 9 0 1 0 0
18:15 as 18:30 66 10 0 0 0 0
18:30 as 18:45 100 19 2 0 0 0
18:45 as 19:00 100 20 0 0 0 0
19:00 as 19:15 145 22 1 2 0 0
19:15 as 19:30 207 11 4 5 2 0
19:30 as 19:45 210 32 2 0 0 2
19:45 as 20:00 182 8 1 7 0 0
20:00 as 20:15 80 5 0 2 0 0
20:15 as 20:30 69 6 4 1 1 0
20:30 as 20:45 63 13 0 0 0 0
20:45 as 21:00 23 0 0 0 0 0

TOTAL 2004 433 29 42 5 8
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Tabela 130: Estimativa geral de veiculos que estacionam em via publica ao longo do evento.

Descri¢éo Autos de funcionédrios em area externa
Numero total de funcionarios 1249
Relacdo modal autos 65,06%
Total de funcionarios usuérios de auto 812,60
Taxa de ocupacdo veicular 2,38
Numero de veiculos 341,43
Funcionarios que estacionam em area externa 9,79%
Numero de veiculos estacionados em area externa 33,43
Descrico Autos de visitautes em area externa na
ora pico
Numero total de visitantes ao longo do evento 8104
Relacdo modal autos 84,60%
Total de visitantes usuérios de auto 6.855,98
Taxa de ocupacao veicular 2,19
Numero de veiculos 3.130,59
Visitantes que estacionam nha rua 5,75%
Total de veiculos que estacionam na rua na hora pico 180,01
Total Geral 214

Tabela 131: Sintese da movimentag&o de veiculos — atragdo - em UCP, ao longo do evento

ATRACAO Passeio | Taxi Moto Van Onibus | Caminhdo | TOTAL
Entrada Veiculos 1468 398 29 33 2 7 1937
Veiculos rua 214 0 0 0 0 0 214
ucp 1682 398 9,57 33 4,5 12,25 2.139

Tabela 132: Sintese da movimentagdo de veiculos — produgdo - em UCP, ao longo do evento

PRODUGAO Passeio Taxi Moto Van Onibus | Caminhdo | TOTAL
Saida Veiculos 2004 433 29 42 5 8 2521
Veiculos rua 214 0 0 0 0 0 214
ucep 2218 433 9,57 42 11,25 14 2.728

e Na hora pico - Periodo de 19 as 20h

A tabela 133 apresenta os registros totais de movimentagéo de veiculos, em UCP por intervalo de

hora, identificando o periodo de maior movimentagdo que ocorre entre 19h e 20h. A tabela 134

apresenta os calculos de estacionamento em area externa ao empreendimento ao longo do dia. As

tabelas 131 e 132 apresentam a sintese da geracédo de viagens, atragao e producao respectivamente,

em UCP, ao longo do evento.

183



A\

ATENA

Tabela 133: Resumo das movimentagdes de veiculos em UCP

INTERVALO Entrada Saida
13:00 14:00 461 144
13:15 14:15 475 133
13:30 14:30 476 128
13:45 14:45 471 135
14:00 15:00 456 137
14:15 15:15 442 151
14:30 15:30 399 153
14:45 15:45 372 165
15:00 16:00 343 170
15:15 16:15 309 206
15:30 16:30 305 220
15:45 16:45 283 224
16:00 17:00 267 244
16:15 17:15 261 248
16:30 17:30 250 270
16:45 17:45 259 295
17:00 18:00 235 309
17:15 18:15 208 322
17:30 18:30 158 318
17:45 18:45 115 360
18:00 19:00 103 402
18:15 19:15 94 485
18:30 19:30 96 638
18:45 19:45 88 764
19:00 20:00 60 842
19:15 20:15 35 759
19:30 20:30 11 610
19:45 20:45 440
20:00 21:00 266

Tabela 134: Estimativa geral de veiculos que estacionam em via publica.

Descricédo Autos de funcionarios em area externa

Numero total de funcionarios 1249
Relacdao modal autos 65,06%
Total de funcionarios usuarios de auto 812,60
Taxa de ocupagao veicular 2,38
Numero de veiculos 341,43
Funcionarios que estacionam em area externa 9,79%

Numero de veiculos estacionados em area externa 33,43
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Continuagéo da Tabela 134

Descrico Autos de visitarr:tes em area externa na
ora pico
Numero total de visitantes - Pesquisa de Lotacdo 4895
Relagdo modal autos 84,60%
Total de visitantes usuarios de auto 4,141,17
Taxa de ocupacdo veicular 2,19
Numero de veiculos 1.890,95
Visitantes que estacionam na rua 5,75%
Total de veiculos que estacionam na rua na hora 108,73
Total Geral 143

Tabela 135: Sintese da movimentagé&o de veiculos em UCP na hora pico

Geragao Viagens / hora-pico Atracao Produgdo
Movimentagao veiculos 60 842
Estacionamentos externos 143 143
Total 203 985

3.4.3 Evento 03 - Villa Mix

O evento Vila Mix apresentou publico superior ao evento Festeja. Considerando a similaridade dos
eventos, o calculo de geragdo de viagens do evento Vila Mix serd efetuado por proporcionalidade,
considerando parametro de “geragdo de viagens/numero de publico’ aferido no evento Festeja. A

tabela 136 apresenta a estimativa de geracao de trafego do Evento Vila Mix.

Tabela 136: Geragéo de trafego evento Vila Mix
PUBLICO VILA MIX (pessoas) 23.628

GERACAO DE VIAGENS - ATRAGAO (ENTRANDO) - HORA PICO tarde

ITENS

AU ON MO TOTAL
TOTAL GERAL (UCP¥) 650,92 7,12 3,00 661,04
TOTAL GERAL
(UCP/Publico)t 0,027548845 0,000301196 0,000127094 0,027977135

T indice aferido na pesquisa do Evento festeja
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3.5 Avaliar o nivel de servi¢o operacional do trafego de veiculos na AID do
empreendimento, através da andlise das intersecfes indicadas neste
TR, com uso de metodologia cientifica apropriada, considerando

cendrios com e sem realizagcdo de eventos.

Para avaliar a capacidade atual e futuro do sistema viario considerado (figura 53) foram feitas
microssimulagbes de trafego com utilizagdo dos softwares de microssimulagdo SYNCRO 8,
SIMTRAFFIC 8 e 3D VIEWER 8, através do quais se pode qualificar o nivel de servigo e filas de cada

uma das interse¢des supracitadas.

Para uma perfeita microssimulacdo € necessario que a analise seja feita em intersecbes que formem
uma malha, pois caso contrario ndo havera continuidade nas interse¢des analisadas. Tal situagdo ndo
simula corretamente a interferéncia de uma interse¢do congestionada em outras em seu entorno,
porém as diretrizes estabelecidas para os pontos de contagem das interse¢des do TR n&o considerou
0 estudo em malha. Para minimizar o problema de considerar como uma malha e as diferencas dos
volumes entre as intersegdes foram criados nds com os referidos volumes. Ainda assim o simulador em

questao possui uma eficiéncia melhor do que todos os outros métodos.

A metodologia a utilizado pelo software para realizar os calculos é a do Intersection Capacity Utilization
(ICU, 2003). O método é bastante similar & tradicional relagéo entre o volume da hora-pico e o volume
de saturagéo, considerada na metodologia do Highway Capacity Manual (HCM, 2000). O ICU leva em
consideragdo a soma do tempo necessario para atender a todos os movimentos em uma intersegao,
caso esta fosse semaforizada com um tempo de ciclo padrao, dividido pelo tempo total disponivel.

Apesar das semelhancas entre os dois métodos, eles possuem niveis de servigo diferentes.

O nivel de servigo de intersegdes do HCM (2000) é dado em funcdo do atraso médio por veiculo,

classificando-os nos seguintes patamares:

o Nivel de Servigo A: menor que 10 segundos/veiculo;
¢ Nivel de Servigo B: entre 10 e 20 segundos/veiculo;
o Nivel de Servigo C: entre 20 e 35 segundos/veiculo;
¢ Nivel de Servigo D: entre 35 e 55 segundos/veiculo;
o Nivel de Servigo E: entre 55 e 80 segundos/veiculo;
o Nivel de Servigo F: maior que 80 segundos/veiculo.

De forma anéloga ao HCM, o nivel de servigo do ICU (= ICU LOS - “Level of Service”) é dividido em 8
patamares, e é calculado em fungdo da reserva de capacidade ou deficiéncia da intersecdo. A tabela

62 abaixo mostra os niveis de servigo:
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Tabela 137: Relacdo Nivel de Servigo x Capacidade Viaria

Nivel de Servico % da capacidade viaria

A < 55%

55% < 64%

64% < 73%

73% < 82%

82% < 91%

91% < 100%

100% < 109%

I O(Mm|T|O

» 109%

Descrevendo a tabela teremos:

Nivel de Servigo A: ICU até 55% - ndo ha congestionamento na intersecédo. Ciclos menores
que 80 segundos sdo capazes de operar o trafego eficientemente. Todo trafego é atendido no
primeiro ciclo. Flutuagdes de trafego, acidentes e obstrucdo de faixas causardo minimos
congestionamentos. Esta interse¢do pode acomodar até 30% a mais de trafego em todos os

movimentos;

Nivel de Servigo B: ICU entre 55% e 64% - ndo ha congestionamento na interse¢do. Quase
todo o trafego sera atendido no primeiro ciclo. Ciclos de 90 segundos ou menos s&o capazes
de operar o trafego eficientemente. Flutuagbes de trafego, acidentes, e obstrugdes da pista
causardo minimos congestionamentos. Esta intersecdo pode acomodar até 30% a mais de

trafego em todos os movimentos;

Nivel de Servigo C: ICU entre 64% e 73% - A intersegao ainda ndo tem congestionamentos
significativos. A maior parte do trafego deve ser atendida no primeiro ciclo. Ciclos de 100
segundos ou menos operardo o trafego eficientemente. Flutuagdes de trafego, acidentes, e
fechamentos da pista podem causar congestionamentos. Esta intersecdo pode acomodar até

20% a mais de trafego em todos os movimentos;

Nivel de Servigo D: ICU entre 73% e 82% - Ainda ndo ha congestionamentos significativos. A
maior parte do tréfego deve ser atendida no primeiro ciclo. Ciclos de 110 segundos ou menos
operardo o trafego eficientemente. Flutuagbes de trafego, acidentes, e fechamentos da pista
podem causar congestionamentos significativos. Uma operacdo semaférica ndo otimizada
causa congestionamentos. Esta intersecdo pode acomodar até 10% a mais de trafego em
todos os movimentos; Este nivel de servigo é o limite aceitavel, a partir dele se faz necessario

alteragdes de circulagao e/ou geométricas;
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Nivel de Servigo E: ICU entre 82% e 91% - A interse¢do esta no limiar das condigdes de
congestionamento. Muitos veiculos néo sdo atendidos no primeiro ciclo. Um ciclo de 120
segundos € requerido para operar eficientemente todo o trafego. Flutuagdes de trafego,
acidentes, pequenas obstrugdes da pista € uma operagdo semaférica ndo otimizada podem
causar congestionamentos significativos. Esta intersegdo tem menos de 10% de capacidade de

reserva disponivel;

Nivel de Servigo F: ICU entre 91% e 100% - A intersegdo esta operando o limiar da
capacidade e provavelmente ha congestionamentos com duragao de 15 a 60 minutos. As filas
residuais no fim do tempo de verde séo comuns. Um ciclo de 120 segundos é requerido para
operar todo o trafego. Pequenas flutuagdes do trafego, acidentes, fechamentos menores da
pista e uma operagdo semaférica ndo otimizada podem causar significativos

congestionamentos;

Nivel de Servigo G: ICU entre 100% e 109% - A intersecdo opera com sua capacidade
excedida de 10% a 20% e terd, provavelmente, congestionamentos com duragéo de 60 a 120
minutos. Filas longas sdo comuns. Um ciclo de 120 segundos ou mais € requerido para operar
todo o trafego. Os motoristas podem optar por rotas alternativas, se existirem. Uma
programacao semaférica atuada pelo trafego pode contribuir com a priorizagdo de certos

movimentos;

Nivel de Servigo H: ICU maior que 109% - A intersecéo estd com capacidade excedente de
20% e pode ter periodos de congestionamentos com duragdo maior que 120 minutos. Filas
longas s&o comuns. Um ciclo de 120 segundos ou mais € requerido para operar todo o trafego.
Os motoristas podem escolher rotas alternativas, se existirem. Uma programacéo semaférica

atuada pelo trafego pode contribuir com a priorizagéo de certos movimentos.

Para melhor clareza a tabela 63, abaixo, apresenta a escala gréfica de cores, sendo que o verde

apresenta um bom nivel de servico, amarelo representa o nivel de servico no limiar do

comprometimento e vermelho sdo os niveis de servico acima da capacidade, sendo necessarias

intervengdes para a melhoria operacional da via.

Tabela 138: Escala grafica de cor dos niveis de servigo

Nivel de A B C D E F G H
Servigo
ICU

0,6-0,7 0,7-0,8 0,8-0,9 09-1,0
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Apesar serem metodologias de célculo diferentes, o ICU foi desenvolvido para ser compativel com o
HCM, uma vez que muitos pardmetros sdo equivalentes, permitindo assim uma maior facilidade na

analise dos dados.

Segundo o método utilizado para a simulagao, muitos fatores influenciam no valor da capacidade e

todos devem ser levados em consideracdo, conforme descrito a seguir:

e largura da aproximagao;

e Presenca de veiculos estacionados;

e Localizagdo do cruzamento dentro da cidade;

o Declividade;

e Presenca de pontos de parada de transporte coletivo;

e Tempo de verde efetivo da aproximagéo;

e Sinalizagao regulamentar de parada ou dé a preferéncia ou fluxo livre;
e Tipo de circulagao da via;

e Velocidade da via;

e Composicao do trafego;

e Movimentos de conversado a esquerda e a direita;

Em funcdo da complexidade geométrica as interse¢des da figura 57 foram subdivididas de tal forma
que cada uma possua um unico cruzamento, conforme a metodologia do ICU. Assim, teremos
intersecdes em que devem ser comparados diversos niveis de servigo. O software de microssimulagéo
calcula cada ponto de intersegé@o, denominado no, logo todos os valores de vias que se interceptam

dentro da intersegao sao calculados. Uma intersec@o pode ter um ou mais nos.

E importante destacar ainda que, além da facilidade de se alterar a geometria, volumes, tempos
semafbricos e etc., o software possui "ferramentas” que possibilita verificar o balanceamento dos nos e
por consequéncia todo o sistema. Tal balanceamento se torna importante, quando na pesquisa de fluxo
é encontrado valores discrepantes entre interse¢des, sem motivos aparentes, ou que tenham sido
feitos, por motivos técnicos, em dias diferenciados. Tal "ferramenta” possibilitar equilibrar estes
problemas. Visando uma integragéo no cenario geral da simulagéo, neste EIV foi feita essa adequagéao
dos volumes de trafego entre nds e intersecdes de tal forma que sejam minimizadas as variagdes

decorrentes das contagens

Os volumes de todos os cenarios serdo considerados para o ano de 2015 considerando que o
empreendimento ja é existente. Neste estudo, para maior objetividade da anélise serd mostrado
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apenas o pior nivel de servico do no da intersegdo. Conforme ja explicado o simulador detalha mais a
interse¢do, desta forma uma interse¢do pode ter mais de um nd. Para permitir uma melhor

compreensdo dos dados de saida do software, serdo apresentados abaixo as nomenclaturas adotadas

nas simulagdes:

e Conforme mencionado, as interse¢des podem possuir um ou mais “n6s”, e para facilitar a
compreensdo, eles foram nomeados de 3 nimeros, XYY, sendo X a interse¢do como um todo,

solicitada no Termo de Referéncia, e YY os nos de cada interse¢éo.

e As aproximagdes possuem uma nomenclatura em fun¢do do movimento que realizam, sendo

composta de 3 letras.

e A primeira representa o sentido principal do veiculo, podendo ser: W (oeste, do inglés, West); E

(leste, do inglés, east); N (norte, do inglés, north); S (sul, do inglés, south).

e A segunda letra representa o segundo sentido de destino. Pode ser composta de uma das 4
letras apresentadas no item anterior, por exemplo NE seria um movimento que tende a ir ao
Noroeste. Essa segunda letra pode ser também um B (do inglés, brute), em que o movimento &

puro, por exemplo SB seria um movimento com destino o Sul.

e A terceira letra indica 0 movimento que o veiculo faz na aproximacdo, podendo ser composto
de: L (conversao a esquerda, do inglés, left); T (em frente, do inglés, through); R (converséo a

direita, do inglés, right).

e Em alguns casos pode haver um quarto caractere, sedo este um 2, quando ocorrer de haver

duas possibilidades de conversao, a que possui 0 2 indica a conversdo mais acentuada.

Os nds receberam, para melhor visualizagdo, a numeragdo de centena, logo a interse¢do 01 nos
relatérios seré iniciada pelo n6 100, ou seja todos iniciados com 100 pertence a interse¢éo 01, os

iniciados com 200 da interse¢ao 02 e assim sucessivamente.

Outra consideragdo necessaria para a simulagcdo foi a adequagdo da sinalizagdo vertical de
regulamentagédo, uma vez que as visitas a campo indicaram que, na regido, a mesma néo é respeitada
pelos motoristas como deveria. Tome como exemplo a placa de “pare”, presente em muitos
cruzamentos, que quase sempre é ignorada ou interpretada como “dé preferéncia”. O Fator de veiculos

pesados foi desprezado, uma vez que este fator & considerado na metodologia do ICU.
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o Cenario 01: trafego atual em dias uteis

O cenario 01 contempla a analise de capacidade dos sistema viario para o trafego atual, em dia Uteis,
no periodo do tarde, sem ocorréncia de realizacdo de eventos no Parque Estadual Agropecuario
Floriano Varejéo. Para realizagdo deste cenario, foi utilizada, conforme descrito no item 3.2, pesquisa
de contagem de tréfego realizada no EIV da Roca Sanitario, apresentada na integra no ANEXO VIl do
Volume 2 do EIV.

A escolha de estudo da hora-pico da tarde deu-se em fungdo de ser este o horario mais caracteristico
de funcionamento do empreendimento, viabilizando assim posterior comparagdo do desempenho dos

niveis de servigo nos periodos de realizagéo de eventos.

A figura 94 apresenta os nos das intersecOes, a figura 95 apresenta distribuicdo dos volumes
medidos em pesquisa para cada no, e a figura 96 indica os niveis de servigo (ICU%) alcangados para
cada né em consequéncia do volume de trafego medido. A partir dos mapas de niveis de servigo, da
hora pico da tarde, foi possivel elaborar a tabela 139 que apresenta os niveis de servigo mais criticos e
cada intersecéo. O relatorio de memorial de calculo, gerado pelo simulador encontra-se no ANEXO XIII
do Volume 2 do EIV.

Observando os resultados de niveis de servico da figura 96, verifica-se que os diferentes nos das
intersecdes 01 e 02 apresentam niveis de servigo A e B, considerados adequados e sem indicativos de
congestionamentos. De modo contrério, a interse¢do 03 possui varios nds com nivel de servico acima
de F, ou seja, operando o limiar da capacidade e com ocorréncia de congestionamentos, e um nd com

nivel de servico em H, onde ja se torna necessario melhoria operacional.

Tabela 139: Resumo dos Niveis de Servigo - Cenario 01
Inter 01 Inter 02 Inter 03

Cenario 01 57,4% B
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Figura 94: Identificagdo dos nés viarios
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Figura 95: Distribuicdo dos volumes - trafego atual - dia uteis - em eehto‘
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Figura 96: Niveis de servigo - trafego atual - dias uteis - sem evento
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o Cenario 02: o trafego atual sdbado

O cenario 02 contempla a analise de capacidade dos sistema viario para o trafego atual, no sabado, no
periodo do tarde, sem ocorréncia de realizagao de eventos no Parque Estadual Agropecuario Floriano
Varejdo. Para realizagdo deste cenario, foi realizada, conforme descrito no item 3.2, pesquisa de

contagem de trafego, a qual encontra-se apresentada na integra no ANEXO VIIl do Volume 2 do EIV.

A escolha de estudo da hora-pico da tarde deu-se em funcao de ser este o horario caracteristico de
funcionamento do empreendimento, viabilizando assim posterior comparagdo do desempenho dos

niveis de servigo nos periodos de realizagéo de eventos.

A figura 97 apresenta a distribuicdo dos volumes medidos em pesquisa para cada no e a figura 98
indica os niveis de servigo (ICU%) alcangados para cada ndé em consequéncia do volume de trafego
medido. A partir dos mapas de niveis de servigo, da hora pico da tarde, foi possivel elaborar a tabela
140 que apresenta os niveis de servi¢o mais criticos e cada interse¢do comparando os resultados dos
cenarios 01 e 02. O relatério de memorial de calculo, gerado pelo simulador encontra-se no ANEXO
XlIl do Volume 2 do EIV.

Observando os resultados de niveis de servigo da figura 98 e tabela 140, verifica-se que os diferentes
nds das intersecdes 01 e 02 apresentam niveis de servigo ainda melhores que o Cenario 1, sem
indicativos de congestionamentos, considerando que o fluxo de veiculos de sdbado é mais reduzido.
Neste cenario, a interse¢do 03 sofre uma boa melhora, tendo a quase totalidade de seus noés com
niveis de servigo até 82% - nivel D, quando ainda nao ha congestionamentos significativos. Entretanto,
um dos nds ainda mantém nivel de servigo critico — G, quando a interse¢ao opera com sua capacidade

excedida de 10% a 20% tendo congestionamentos e filas longas.

Tabela 140: Resumo dos Niveis de Servigo - Cenario 01 e Cenario 02
Inter 01 Inter 02

Inter 03

Cenério 01 57,4% B

Cenario 02

195



......

-l 2

Figura 97: Distribuicdo dos volumes - trafego atal - Sabado - sem evento.
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Figura 98: Niveis de servigo - trafego atual - sbado - sem evento .
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. Cenario 03: O trafego atual dias uUteis (cenario 01) acrescido

de volume de viagens gerado por evento realizado em dia Gtil

O cenério 03 contempla a analise de capacidade do sistema viario considerando o trafego atual de dia
util, apresentado no cenério 01, acrescido da geracdo de trafego proporcionada por ocorréncia de

realizacdo de evento da Feira do Marmore e Granito.

Para o célculo de alocagéo futura do empreendimento na AID foi considerado o provavel trajeto tomado
pelos motoristas para a circulagdo. Para definicdo de origem foi considerados os dados de origem da
populacéo flutuante (tabela 70) considerando a maior contribuicdo desta na geragéo e trafego. A partir
dos dados de origem foram apresentados foram tragados trajetos de acesso ao empreendimento,

conforme figuras 99 a 104.

Figura 99: Rota Vitoria/Vila Velha
— Pavilhdo. Fonte: Google Maps -
Rotas - 2016

Figura 100: Rota Pavilhdo -
Vitoria/Vila Velha. Fonte:
Adaptado Google Maps - Rotas —
2016.
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|
/ Figura 101. Rota Serra -
Pavilhdo. Fonte: Adaptado
& / Google Maps - Rotas - 2016
g e
\‘_—
| &

/ Figura 102: Rota Pavilhdo —

/ Serra.  Fonte:  Adaptado
\ Google Maps - Rotas - 2016

N
Figura 103: Rota Cariacica/

Viana - Pavilhdo. Fonte:
Adaptado Google Maps -
Rotas - 2016
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/ Viana - Pavilhdo. Fonte:

/ Adaptado Google Maps -

/ Rotas - 2016

Para alocacéo do trafego futuro adotou-se como pardmetro para distribuicdo, os percentuais de origem
da tabela 70 - origem da populagao flutuante. Para a alocagéo de tréfego sera considerado a condi¢ao
atual da via. Para a origem do interior do estado a situag&o mais critica seria se todos viessem de
Serra, pois impactaria mais movimentos e quanto a outros estados, paises e ndo respondeu foi

considerado que sairam do aeroporto, logo o trajeto € 0 mesmo de Vitoria.

A partir das rotas definidas e dos percentuais de origem foi elaborada as tabelas 141 que apresenta a
alocagéo de trafego para os movimentos atragéo (entrando) e tabela 142 que apresenta a alocagao de
trafego para os movimentos producao (saindo). A partir das tabelas 141 e 142 foi elaborada a tabela

143 resumo da alocagédo onde é apresentada 0s movimentos e a relagdo do incremento de veiculo.

Tabela 141: Alocagéo de trafego - movimentos - atragdo

Rota Intersecéo 01 Intersecdo 02 | Intersecéo 03

Vitoria K=L=M=M=F,=N;=A3 (19,25%) A (19,25%)

Serra L=M=F,=N;=A2=A3 (13,04%) | A=D3 (13,04%) | D (13,04%)

Vila Velha K=L=M=M=F,=N,=A3 (9,63%) A (9,63%)
Cariacica B (3,42%)
Viana B (0,31%)

Interior do ES L=M=F,=N,=A2=A3 (28,26%) | A=D3 (28,26%) | D (28,26%)

Outros Estado/Pais | K=L=M=M=F;=N;=A3 (26,09%) A (26,09%)
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Tabela 142: Alocagéo de trafego - movimentos - produgdo

Rota Intersecéo 01 Intersecdo 02 | Intersecéo 03
Vitéria C=G=H=I3 (19,25%) | (19,25%)
Serra F=I=G3 (13,04%) G3 (13,04%)
Vila Velha C=G=H=I3 (9,63%) | (9,63%)
Cariacica G=H=13=A3=J=01 (3,42%) I=A(3,42%)
Viana G=H=13=A3=J=01 (0,31%) 1=A(0,31%)
Interior do ES F=1=G3 (28,26%) G3 (28,26%)
Outros estado/Pais C=G=H=I3 (26,09%) 1 (26,09%)

Tabela 143: Resumo das alocagbes

Intersecéo 01 Intersecéo 02 Intersecéo 03
atracao producéo atracao producéo atracao producao
K =54,97% C=54,97% A=41,3% A=5497% | |1 =58,7%
L=M=N=F1=N1| G =58,7% D=41,30% | A=3,73%
=96,27% H=84,79% G=41,3%
B=3,73% F=41,3%
| =41,3%
J=3,73%
01=3,73%

A partir da tabela 143 e considerando os dados de geracao de viagens na hora-pico da tarde (tabela

135) foi possivel verificar o incremento de veiculos que se direcionam ao empreendimento nas

intersecdes conforme tabelas 144 a 146. A geracdo esta marcado em amarelo, a producdo em azul e

laranja ambos.

Tabela 144: Incremento de trafego - Intersegéo 01

Intersecado 01

Movimento Volume Incremento Total
A 1015 1015
B 552 552
C 717 717
D 101 101
E 1015 1015
F 116 407 523
G 602 578 1180
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Continuagéo da Tabela 144

H 602 835 1437
I 123 407 530
J 679 37 716
K 155 112 267
L 826 195 1021
M 663 195 858
N 158 195 353
O 74 74
P 33 33
Q 5 5
R 64 64
S 5 5
T 1 1
U 5 5
V 5 5
W 4 4
X 23 23
Y 0 0
Z 15 15
Al 185 185
Bl 27 27
Cil 1 1
D1 0 0
El 0 0
F1 672 195 867
Gl 8 8
H1 71 71
11 3 3
J1 0 0
K1 18 18
L1 138 138
M1 642 642
N1 266 195 461
01 679 37 716
Tabela 145: Incremento de trafego - Interse¢do 02
Intersecao 02
Movimento Volume Incremento Total
A 671 84 755
B 39 39
C 34 34
D 7 7
E 20 20
F 29 29
G 9 9
H 11 11
I 21 21
J 4 4
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Tabela 146: Incremento de trafego - Interse¢do 03

Intersecdo 03
Movimento Volume Incremento Total
A 402 148 550
B 1484 1484
C 1179 1179
D 751 84 835
E 432 432
F 2500 2500
G 876 407 1283
H 132 132
I 725 578 1303

Considerou-se para o calculo de nivel de servico o pico do sistema atual e ndo o pico da
geragao/producdo do sistema. Considerando os volumes de incremento de trafego apresentados nas
tabelas 144 a 146, foi possivel simular os niveis de servigo alcangados durante a realizagao do evento,
cujos memoriais de calculo encontram-se apresentados no encontra-se no ANEXO XIIl do Volume 2 do
EIV. Os mapas das figuras 105 e 106 apresentam a distribuicdo dos volumes e 0s niveis de servico

das intersegdes durante a realizagdo do evento.

A partir dos mapas de niveis de servigo foi possivel elaborar a tabela 147 que apresenta 0 resumo
comparativo dos niveis de servico dos Cenarios 01 e 03. Verifica-se, de acordo com a tabela 148 que,
com o volume de trafego gerado pela feira do marmore e Granito, ocorre uma relativa piora nos niveis
de servigo se comparado ao cenario 01, que retrata a situagdo do sistema viario em dia util sem
evento. Observa-se entretanto que, no caso da interse¢do 01, apesar da piora mantem-se niveis de
servicos ainda aceitaveis, e, no caso da intersecdo 03, 0s niveis de servigos ja se apresentavam

criticos, com caracteristica de saturagdo mesmo

sem a realizagao do evento, ja necessitando assim de melhoria operacional por parte do municipio.

Tabela 147: Resumo dos Niveis de Servigo - Cenario 03 comparativo com Cenario 01
Inter 01 Inter 02 Inter 03

Cenario 01 57.4% B 151,6% H

Cenario 03 73,8% D 173,00% H
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Figura 105: Distribuig&o dos volumes - dia util — com realizag&o de evento
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e Cenario 04: O trafego atual sabado (cenério 02) acrescido do maior

volume de viagens gerado por evento realizado no sabado

O cenério 04 contempla a analise de capacidade do sistema viério considerando o tréfego atual do
sabado, apresentado no cenério 02, acrescido da geragao de trafego proporcionada por ocorréncia de
realizacdo de evento no Parque de Exposicdo. Para a construgdo deste cenario, foi considerada a
geracao de trafego do evento Vila Mix (tabela 136), que apresentou-se levemente mais carregada que
a do evento Festeja (tabela 127). Ressalta-se entretanto, que a geragéo de trafego do Vila Mix foi

apurada com base em indices aferidos no evento Festeja.

Para o calculo de alocagao do funcionamento do empreendimento na AID foi definido o provavel trajeto
tomado pelos motoristas para a circulagdo que opera atualmente na AID e as rotas para acesso ao
empreendimento, considerando para isso a ferramenta “rotas” do Google mapas, que indica a partir de
uma origem o menor caminho para um destino. Considerou-se ainda para definigdo de rota de acesso
ao empreendimento o fato de que, em dia de grande evento, a Policia Rodoviaria Federal (PRF) realiza
operacao de trafego fechando o retorno de André Carloni, conforme figura 64 e 107, direcionando o

fluxo de veiculos para préximo ponto de retorno, na altura do TIMS, conforme figuras 108 e 109.

Figura 107: Fechamento da
conversdo a esquerda. Bairro
André Carloni ao fundo - Evento
Festeja

Figura 108: Fechamento da
pista no acesso ao TIMS -
Evento Festeja
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Figura 109: Deslocamento de
retorno em dia de grande
evento — Rodovia do Contorno
em André Carloni

A partir dos dados de origem da populagéo flutuante do evento FESTEJA, apresentados na tabela 17
e extraidos da pesquisa de divisdo modal realizada no evento, foram construidas as rotas preferencias
de acesso apresentadas nas figuras 110 a 112. Para a origem do interior do estado a situagdo mais
critica seria se todos viessem de Serra, pois impactaria mais movimentos e quanto a outro estado sera

considerado origem do aeroporto, logo o trajeto € o mesmo de Vitoria.

Figura 110: Rota Vitéria

e Vila Velha - Pavilhéo.
; Fonte: adaptado Google
AT back s5is Maps - Rotas - 2015
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Para alocagéo do trafego futuro, adotou-se como pardmetro para distribuigdo os percentuais de origem
da tabela 17. Foi considerado para o célculo de alocagé&o apenas a origem da populagao flutuante,
visto que o volume do publico € imensamente superior ao volume de funcionarios. Nesta condigéo o
impacto do publico no sistema viario é a situagdo mais critica de estudo. Para a alocagao de trafego

foram considerados os dois pontos de acesso indicados na figura 64.

A partir das rotas definidas e dos percentuais de origem aferidos em pesquisa, a tabela 148 apresenta
os percentuais de distribuicdo de trafego, por origem e movimentos das interse¢des. Em sequéncia, a

tabela 149 apresentada a sintese do incremento de veiculo em cada movimento.

Tabela 148: Alocagao de trafego - movimentos

Rota Intersecao 01 Intersegao 02 Intersecao 03
Vitdria J=A3 (17,4%) A (17,4%)
Serra L=A2, M=A2 (24,4%) A=D3 (24,4%) D (24,4%)
Vila Velha J=A3 (14,6%) A
Cariacica B (16,6%)
Viana B (1,6%)
Interior do ES L=A2, M=A2 (20,4%) A=D3 (20,4%) D (20,4%)
Outros Estado J=A3 (2,4) A (2,4%)

Tabela 149: Resumo das alocagbes

Intersegao 01 Intersegao 02 Intersegao 03
J=A3 (34,4%) A (19,8%)
B (100%) = C(100%)
L=A2, M=A2 (44,8%) A=D3 (44,8%) D (44,8%)

A partir da tabela 149 e considerando os dados de geracdo de viagens na hora-pico da tarde (tabela
136), foi possivel verificar o incremento de veiculos nas interse¢des estudadas, conforme apresentado
nas tabelas 150 a 152.

Tabela 150: Incremento de trafego interse¢éo 01

Intersecédo 01

Movimento Volume Incremento Total
A 900 900
B 133 133
C 155 155
D 55 55
E 553 553
F 79 79
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Continuagéo tabela 150

G 77 77
H 77 77
I 426 426
J 589 228 817
K 88 88
L 278 297 575
M 216 297 513
N 78 78
B2 26 26
C2 171 171
B3 161 161
c3 0 0
Tabela 151: Incremento e trafego intersegéo 02
Intersec¢do 02

Movimento Volume Incremento Total
A 213 297 510
B 91 91
C 114 114

Tabela 152: Incremento de trafego interse¢do 03
Intersecdo 03

Movimento Volume Incremento Total
A 246 131 377,076
B 1115 1115
C 560 560
D 213 297 510
E 431 431
F 1468 1468
G 353 353
H 426 426
I 77 77

Para melhor compreensao do impacto do funcionamento do empreendimento sobre 0 sistema viario foi
considerado também as interferéncias da circulagdo de pedestres sobre o trénsito, junto a via principal
de acesso, considerando especialmente o fato de que para acessar a entrada de pedestres do
empreendimento, o publico, obrigatoriamente, passa em frente a entrada de estacionamento. Para
definicdo do volume de pedestres que acessa o empreendimento na hora pico de chegada, foi
considerado o mesmo fator de 9,3% aferido para movimentagéo de autos, verificado no periodo mais
carregado, entre 19:15h as 20:15h (tabela 37). Tal relacdo sera usada como base para calcular a

estimativa da populagdo que chega ao empreendimento. O publico do evento Vila Mix foi de 23.628.
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Considerando que as pessoas que vao a pé sao 0s dos modais a pé e 6nibus e que a situagcdo mais
critica de calculo seria se todos que estivessem a pé passariam em frente a entrada do estacionamento
temos, a partir da tabela 18 que 12% da populagao estardo passando a pé em frente ao acesso ao
empreendimento. Desta forma teremos um total de 264 (23628x9,3%x12%) pessoas transitando em

frente ao empreendimento na hora pico de chegada.

Observa-se ainda que, conforme detalhado nos registros de filmagens do evento Vila Mix, apesar da
via marginal da BR101 possuir duas faixas, durante os eventos de grande concentragdo de publico, em
funcédo das interferéncias de circulagdo de pedestres, embarque e desembarque e ambulantes, a via

funciona como se houvesse apenas uma faixa e com uma velocidade baixissima, inferior a 10km/h.

Considerando os volumes de incremento de trafego apresentados nas tabelas 150 a 152, e os fatores
de circulagdo e pedestres, obstrugdo de faixa e baixa circulagdo acima relatados, foi possivel simular
0s niveis de servigo alcangados durante a realizagdo do evento, cujos memoriais de calculo encontram-
se apresentados no encontra-se no ANEXO Xl do Volume 2 do EIV. Os mapas das figuras 113 e 114
apresentam a distribuicdo dos volumes e os niveis de servigo das interse¢des durante a realizagdo do
evento. O mapa da figura 115 apresenta a fila simulada que representa muito bem a realidade
verificada durante o evento em frente ao pavilhdo. Observa-se que ha uma sobreposicao de fila tal qual

acontece durante o evento.

A partir dos mapas de niveis de servigo foi possivel elaborar a tabela 153 que apresenta o0 resumo

comparativo dos niveis de servigo dos Cenarios 01, 02 e 03.

Tabela 153: Resumo dos Niveis de Servigo — comparativo Cenarios 01, 02 e 03
Inter 01 Inter 02 Inter 03

Cenario 01 57,4% B
Cenério 02
Cenario 04 66,3% C

Analisando os resultados apresentados verifica-se piora de nivel de servigo na interse¢do 01,
localizada em frente ao pavilhdo, mantendo entretanto niveis ainda aceitaveis de desempenho. A
intersecdo 03, que j& apresentava desempenho critico mantém-se inalterada. Observa-se assim, que
apesar de significativo, o impacto do empreendimento limita-se a area frontal de acesso, € como
relatado, deriva de interferéncias com circulagéo de pedestres, operacdes embarque e desembarque e

presenca irregular de ambulantes.
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Figura 113: Distribuicdo dos volumes - sabado — com reazaga"o de evento
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Figura 114: Niveis de servigo - sabado — com evento
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3.6 Ildentificar e avaliar os impactos causados pelo empreendimento sobre
0 sistema viario, sobre a circulacao de pedestres e sobre 0s sistemas
de transporte publico, tanto do entorno quanto dos acessos ao
empreendimento na AID, sugerindo, quando for o caso, medidas

mitigadoras e/ou compensatorias.

Os estudos de sistema viério e transito indicaram que o funcionamento do empreendimento, embora
nao tenha gerado volume de trafego capaz de alterar significativamente os niveis de servico das
intersecdes pesquisadas, interfere significativamente na circulagdo vidria da via de acesso, faixa
marginal da BR101 contorno, com potencial de extrapolagéo para via principal e para a via local de
André Carloni. Os maiores problemas entretanto foram identificados nos eventos dos shows que
caracterizam-se pela grande concentracdo de publico. Na Feira do Marmore e Granito os impactos
foram pouco significativos e restritos a formagdo de breves filas de acesso em via publica, sem,

entretanto gerar retengéo de trafego.

Nos casos dos shows, a grande concentragéo de publico, associada a auséncia de areas de embarque
e desembarque, ambulantes na pista e na calgada, restricdo de largura de calgadas, posicionamento
de acesso de veiculos em conflito com circulag@o de pedestres, auséncia de areas de acumulagéo em
dimensdes adequadas para acomodagéo de n° de veiculos que acessa ao empreendimento, restrigao
de area de portaria para acomodagdo de pedestres, restricdo de largura do portdo de acesso, entre

outros fatores derivaram em intensos conflitos viarios verificados no local.

O empreendimento em analise ndo dispde de areas especificas para embarque e desembarque de
passageiros em area interna ou em trecho frontal ao empreendimento. Em fungéo desta caracteristica,
durante a realizagdo de evento as operagdes de embarque e desembarque acontecem de forma
dispersa ao longo da via de acesso e em diversos pontos do entorno, muitas vezes em areas
inadequadas como a pista da BR101. A ocorréncia de operagdes de embarque e desembarque em via
publica gera retengdo de transito e riscos de acidentes, e em especial considerando os diversos
conflitos de circulagdo de veiculos e pedestres inerentes a grande concentragcdo de pessoas que
caracteriza a atividade de realizagéo de eventos.

Durante a realizacdo do estudo observou-se ainda que o grande volume de pedestres que trafegava
pela calgada, vindo de Carapina para o Pavilhdo, bloqueava a entrada dos veiculos para a area de
acumulagdo do acesso prioritario de veiculos, fazendo com que a fila se formasse na via publica.
Verificou-se ainda que a ocorréncia de embarque e desembarque no leito da via lateral, o grande

numero de pessoas ocupando a area da via no trecho frontal a portaria principal, e a presenca de

215



'\

Fin

ATENA
veiculos de ambulante na faixa lateral da pista marginal, também interferiram diretamente na formagéao
e fila de acesso de veiculos ao empreendimento. A reduzida largura das calgadas e o rebaixamento

total de piso da portaria, que encontra-se integrada ao leito da via, contribuem para que os pedestres

se posicionem sobre a pista, interferindo na circulagao.

Um segundo ponto observado, que teve interferéncia direta sobre a fluidez do trénsito, foram as
travessias indevidas de pedestres que acomodavam-se sobre area de canteiro central. Associado as
travessias indevidas, tem-se ainda os estacionamentos indevidos e ocupagdo por ambulantes das
areas de calgadas e margens da via publica. No caso do Evento do Vila Mix essa ocupagéo foi ao
extremo, determinando bloqueio total dos portdes de saida de pedestres por veiculos de

comercializacdo de alimentos, em total desatendimento as normas municipais de posturas e transito.

A presenca do comércio ambulante em grandes proporgdes, tende a configurar evento paralelo ao
funcionamento do proprio empreendimento, com concentragdo de pessoas em torno das barracas,
obstrugdo de passeios e vias publicas, producdo de lixo em espago publico e, em muitos casos

presenca de carros de som que levam a intensificagéo dos niveis de populagéo sonora do ambiente.

No caso especifico do pavilhdo, observa-se que a localizagdo dos ambulantes nas margens do bairro
André Carloni tende intensificar as travessias entre as margens da BR101, gerando situagéo de risco
para o pedestre, que, em muitos casos, se arriscam em travessias fora da faixa de pedestre ou se

acumulam nos canteiros de separagao das pistas.

3.7 Avaliar a necessidade de elaboracéo de alteracdes geométricas, de
circulacéo e sinalizacao viaria nas vias de entorno do empreendimento,
com apresentacado obrigatoria do respectivo projeto e da estimativa de

custo.

Embora o funcionamento do empreendimento ndo tenha gerado volume de trafego capaz de alterar
significativamente os niveis de servico das intersecOes pesquisadas, o identificou significativas
interferéncias na circulacdo viaria da via de acesso, faixa marginal da BR101 contorno, com potencial
de extrapolagéo para via principal e para a via local de André Carloni. Os maiores problemas entretanto
foram identificados nos eventos dos shows que caracterizam-se pela grande concentragao de publico e
derivam de conflitos de acessos de veiculos e pedestres, que demanda um projeto reestruturagéo das

entradas do Parque de Exposigédo
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Apresenta-se no Anexo XIV do Volume 2 deste EIV proposta de restruturacdo da area de frente do

parque de exposi¢do com alteragdes de acesso, ampliagao de passeio, entre outros, visando mitigar os

conflitos viarios verificados neste estudo.

3.8 Avaliar as repercussdes sobre as operacdes de transporte coletivo e de

taxi.
e Transporte Coletivo

Conforme apresentado no item 3.1 a area de inser¢do do empreendimento é servida por oferta de
transporte coletivo regular, sendo atendida por linhas troncais e alimentadoras do Sistema Transcol. O
Pavilhdo possui pontos de parada de énibus localizados em sua calgada. A principal interferéncia dos
eventos pesquisados, principalmente os shows, foram os descritos no item 3.6. Devido a isto observou-
se um atraso significativo nos horarios do 6nibus, visto que 0 mesmo fazia parte do comboio de fila

formado pelo congestionamento.

Em casos de eventos de grande concentragdo de publico propostos, as empresas que operam 0
transporte coletivo deverao ser notificadas para se necessario, apds estudo de viabilidade, aumentar a

frota.

e Transporte de taxi

Conforme apresentado no item 3.6, a demanda por taxi € extremamente importante para mobilidade do
eventos, pois verificou-se que nas pesquisas de divisdo modal e na pesquisa de lotagdo o quanto o
modal gerou/produziu viagens. O pavilhdo, em todos os eventos pesquisados, sempre deixou area
reservada para o modal. Tal area favorece a fluidez da via do entorno do empreendimento, visto que a

mesma libera espago no sistema viario.

3.9 Sintese das demandadas de vagas e area de apoio ao funcionamento

Apresenta-se na tabela 154 a sintese das demandas de vagas e areas de apoio necessarias ao
funcionamento do empreendimento, considerando o perfil especifico de cada empreendimento,
comparando anda comas exigéncias estabelecidas pelo Plano Diretor Municipal. Para s demandas
aferidas foram estabelecidos indices de referencia com o objetivo de orientar o processo de
regularizagdo do empreendimento bem como aos processos de licenciamento de eventos. Para fins de
construgdo dos indices de referencia foram considerados os dados gerais do empreendimento

estabelecidos na tabela 155.
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Tabela 154: Sintese das demandadas de vagas e area de apoio ao funcionamento

DEMANDA EIV DEMANDA MiNIMA FINAL
DEMANDA DEMANDA
1 EVENTO SHOW EVENTO FEIRA
ITEM INDICE PDM GERALPDM | RECORTEEV | EVENTOO1 EVEN:I'O 02 | EVENTO 03
show feira show DEMANDA | INDICE AFERIDO |DEMANDA | INDICE AFERIDO
FILA APROXIMAGAO? (m) ndo prevé 0 0 1m a cada 66 1vgou5macada
25 115 25 25 115 1075m? de drea de
RECUO PORTARIA? (cancela) maior veiculo de carga 9 9 vg/auto feira
0,0074m 2
EMB/DESEM GERAL (m) 171 176 176 m/ 1m a cada 550m? de
1vg (5m) /1500m?2 ou pessoa (publico) area de feira,
fragdo 100 > 4 0,0029m / o garntindo sempre o
EMB/ DESEM TAXI (m) 70 70 70 ’ m . .
pessoa (publico) minimo de 5 vagas
. ) . 0,0699 vg/ pessoa 1vg/16m? de rea de
VAGAS AUTOMOVEIS 1vg /25m? ou fragdo 1.172 280 1.615 1509 1.652 1.652 . 1.509 .
(publico) feira
5,8% d d
VAGAS MOTOS 10% das vagas de auto 118 28 95 14 97 97 ° ajfovg € 14 | 1% das vagas de auto
1,12% d d
VAGAS VAN nao prevé ndo prevé ndo prevé 16 17 16 16 1% das vg de auto 17 ° :jt\;agas ¢
~ ~ 0,12% d d 0,27% d d
VAGAS ONIBUS/MICROONIBUS ndo prevé nio prevé no prevé 2 4 2 2 o dasve de 4 o das vags de
auto auto
VAGAS BICICLETAS 5% das vagas de auto 59 14 0 8 0 14 Lei vigente 14 Lei vigente
1vg 2,5m x 9,0m até 1vg 2,5m x 9,0m | 1vg 2,5m x 9,0m Mesma oferta
VAGAS CARGA DESCARGA 3.000m?, acima mais 1vg &% ! &% ' n3o medido 39 n3o medido | ndo medido ) 39 1vg/ 634m? ou fragdo
2 5% 6.0m 1vg 2,5x6,0m | 1vg 2,5x 6,0m Feira

" conforme Lei municipal 4459/2016 que alterou a Lei 3820/2012; 2 para uma cancela de atendimento

Tabela 155: Dados de referéncia para aferigdo de indices

DADOS DE REFERENCIA
AREA COMPUTAVEL ( m?) 29.278,75
AREA RECORTE EIV (m?) 7.000,00
PUBLICO TOTAL EVENTO 01 23.098
PUBLICO TOTAL EVENTO 02 (hora pico) 4895
PUBLICO TOTAL EVENTO 03 23.628
AREA UTIL EVENTO 02 FEIRA (m?) 24.730
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4. INFRA-ESTRUTURA BASICA

Neste item deverad ser dimensionada a demanda que o empreendimento gera sobre a infraestrutura

urbana e a capacidade de tal infraestrutura em atender satisfatoriamente a demanda gerada.

4.1 Consumo de agua

De acordo com informagdes fornecidas pelo empreendedor, historicamente, o Parque Estadual
Agropecuario Floriano Varejéo apresenta consumo médio variando, em fun¢éo da agenda de eventos
de cada més, entre 200 a 320m? de agua/més. Esse montante ¢ suficiente para atendimento de todos

os perfis de eventos realizados no empreendimento.

Atualmente o parque € abastecido por pogo artesiano, localizado na area do estacionamento de fundos
do pavilhdo, conforme figura 116. Embora nao licenciado, o empreendedor dispde de contrato com

quimico especializado, que efetua a cada 30 dias, analise de qualidade da agua. Apresenta-se no

ANEXO XV do Volume 2 do EIV, cdpia de contrato e laudos de andlise de qualidade realizadas em
24/02/2016 e 29/03/2016.

y Figura 116: Localizagdo
do pogo artesiano

De forma alternativa, o empreendedor formalizou consulta de viabilidade de abastecimento a CESAN -
Companhia Espirito Santense de Saneamento para manifestacdo quanto a capacidade de atendimento
ao consumo apresentado. Apds avaliar a demanda do empreendimento, a CESAN apresentou parecer
favoravel ao atendimento, emitindo a Declaragdo de Viabilidade apresentada no ANEXO XVI do
Volume 2 do EIV.
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Nestes termos, conclui-se que, para garantia de atendimento & demanda de abastecimento, o
empreendedor devera proceder o licenciamento ambiental do pogo artesiano ja existente efou

formalizar pedido de ligacéo de abastecimento a CESAN.

4.2 Consumo de energia elétrica

De acordo com historico do consumo de energia elétrica do empreendimento nos ultimos dozes meses
(figura 117), verifica-se consumo bastante varidvel, registrando picos entre 600 e 3.563 kwh/dia.
Observa-se ainda que o maior consumo, registrado em margo de 2016, refere-se ao consumo do més

de fevereiro/2016 quando foi realizada a Feira do Marmore e do Granito.

MULTISERVICE - EMPREENDIMENTOS £ PARTICI PACOES LTDA
wauiscse J0012I2000 BAMA TENIAO m @
Na P _ L VA !

Ve cactyrere WMrtan Gt Cormures Wrta srerges ot Servigon

e e

Histérico de Consumo

Corvure Corm
Informagdes adicionais
Whaites  Dom L Late Coseas  Lolew  Comsess - NG5S PAPNAE vOod VISUAITS O LU o8

ermrgia eetrca da A unoade
CorsuUrmIcors fegisiracos mOs Ultimos 12
ciCios O Mturaments

Mesdor ECLS25%

Corstarts 1200

Grafico do histérico de consumo
120.000

o.000

72.000

44,000

24.000

B —
o @ a &8 & @ =) & & @
~ ~ o~ - ~ ~ ~ o ~ ~ o
8 8 8 94 & 2 & &8 8 & 8§ 13

Figura 117:Historico de consumo ultimos 12 meses. Fonte: www.escelsa.com.br
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De acordo com o empreendedor, a capacidade atual instalada atende de forma plena a grande maioria
dos eventos. Apenas em casos extraordinarios, como em eventos que demandam climatizagéo total

dos pavilhdes ou em caso fornecimento de energia para som e iluminagdo de placo em Shows, é feita

contratagdo de instalagdo de geradores pelos organizadores dos eventos (figura 118)

. Mo, el ‘:',";':::“: 3
—— e i -
Figura 118: Instalagéo de geradores para fornecimento de energia de som e luz de placo no evento

Festeja

4.3 Demanda de servicos de telecomunicacgdes

O empreendimento é atendido pela Oi Telemar (dados e voz) e GVT com internet (dados). Toda rede
do empreendimento é ligada através de fibra Otica. Para a realizagdo de eventos, é de
responsabilidade dos organizadores, contratagao especifica de pacote de dados para atendimento as
demandas de internet de cada evento.

4.4 Demanda de esgoto sanitario/industrial

Conforme consta do documento de viabilidade emitido por Companhia Espirito Santense de
Saneamento (CESAN), apresentada ANEXO XV do Volume 2 do EIV, o Parque Estadual Agropecuério
Floriano Varejdo encontra-se localizado em area urbana nao servida por rede de coleta e tratamento de

esgoto, devendo o empreendimento dispor de sistema de tratamento préprio.

Nestes termos, desde sua implantagéo, o Parque Estadual Agropecuério Floriano Varejdo apresenta,
conforme figura 127 e relatério técnico da empresa Serra Ambiental®, uma estrutura propria de coleta e

tratamento de esgoto composta por rede coletora de esgoto, sistema de transferéncia remota (veiculo

3Por solicitacdo da CESAN, a empresa Serra Ambiental realizou vistoria no Parque Floriano Varejdo em
18/04/2016, visando verificar interligacio do empreendimento a rede de esgoto. De acordo com
relatério apresentado no ANEXO XVI do Volume 2 do EIV, inexiste interligacdo a rede de esgoto.
Verifica-se sistema préprio de tratamento (fossa) e lancamento final, apds tratamento, em rede publica
de drenagem.
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sugador e transporte até o sistema de tratamento), e sistema de tratamento (fossa séptica), sendo o
efluente final (esgoto tratado), langado em rede publica de drenagem. Uma pequena parte do esgoto
gerado, proveniente dos escritorios e tratado em sistema composto por fossa séptica, filtro anaerdbio e

sumidouro.

De acordo com a figura 127, verificamos que os escritdrios € um ponto de lanchonete desativado, sao

hoje atendidos por sistema de fossa filtro e sumidouro (figura 119).

Figura 119: Indicagéo de fossa/filtro/sumidouro de atendimento aos escritorios

No caso dos pavilhdes 01, 02 e 03, todo o esgoto recolhido é destinado incialmente a caixa de
armazenamento de 32.000 litros localizada ao lado do pavilhdo 01 (figura 120), e a caixa de
armazenamento de 8.000 litros localizada ao lado do Pavilhdo 03 (figura 121). Em periodos regulares,
esses efluentes séo removidos por meio da utilizagdo de veiculo sugador e levados para a fossa
séptica localiza no extremo sul do terreno (figuras 123 e 124), onde o efluente é tratado e,
posteriormente, langado na rede publica de drenagem localizada na Rua Boa Vista no limite com o
bairro Jardim Carapina (figura 125). Também sdo encaminhados para essa fossa, por meio de rede
coletora, os efluentes do Saloon e do Cenéario Hall (figura 122).

.

Lol e

Figura 120: Indicagéo de Caixa de armazenamento de 32.000 litros ao lado do Pavilho 0
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Figura 121: Indicagéo de caixa de armazenamento de 8.000 litros, ao lado do Pavilhdo 03

L 4 3 .

Figura 122: Interligé;;o Cenéirio Hall & rede interna de coleta - caixa de passagem/ teste de corant

Figura 124: Sistema de transferéncia remota
(veiculo de sucgéo) de efluentes para fossa
séptica
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Figura 125: Langamento de efluente, ap6s tratamento, em rede publica de drenagem — Rua Boa Vista

O sistema de tratamento de fossa séptica (figura 126), adotado pelo empreendimento, constitui
unidade de tratamento primario de esgoto doméstico, na qual € feita a separagdo e transformagéo da
matéria sélida contida no esgoto. Consiste em uma caixa impermeavel onde o esgoto doméstico se
deposita e sofre agao de bactérias anaerdbias. Ao longo do processo, depositam-se no fundo da fossa
as particulas minerais sélidas (lodo) e formam-se na superficie do liquido uma camada de espuma ou
crosta constituida de substancia mais leves que contribuem para evitar a circulagéo do ar, facilitando a
acao das bactérias na depuracao do efluente que posteriormente serd langado no solo, no caso da
fossa sumidouro, e na rede publica de drenagem, no caso da fossa localizada ao sul do terreno do
empreendimento. Ressalta-se ainda, que, neste ultimo caso, o lodo resultante da matéria organica que
se deposita ao fundo da fossa, é retirado, pelo menos uma vez ao ano, mediante contrato com
empresa técnica habilitada e devidamente licenciada. Apresenta-se no ANEXO XVII do Volume 2 do
EIV, nota fiscal de realizacéo deste servico de limpeza de fossa realizado pela empresa Desentupidora
Socorro, referente a fevereiro de 2016. Apresenta-se também a licenga ambiental da referida empresa

e 0s comprovantes de recebimento do residuo pela Empresa Marca Ambiental.

Modelo § uees Segtica | in plaests

Figura 126: Esquema tipico de fossa séptica. Fonte: http./materiadocurso.blogspot.com.br/
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Destaca-se por fim, que a fossa séptica localizada ao sul do empreendimento e indicada na figura 127,
recebe, além dos efluentes do Parque de Exposicao, os efluentes do 6° Batalhdo da Policia Militar. Isso
porque, os dois empreendimentos ocupam parte de uma mesma gleba de propriedade do Governo do
Estado do Espirito Santo. Nestes termos, apenas parte do efluente lagando em rede de drenagem,

apos tratamento, é originado do parque de exposic¢ao.

Neste aspecto, vale ressaltar que a geragdo de efluentes do empreendimento em analise € muito
variada. Em periodos de n&o realizag&o de eventos a produgéo é limitada a area dos escritorios. No
caso de eventos de grande concentracdo de publico, como nos shows, € de responsabilidade dos
organizadores a contratagdo especifica de baterias de sanitarios quimicos portateis com empresas
devidamente licenciadas. Apenas nos casos de realizacdo de feiras € que verifica-se uma maior
geracdo efluentes que sdo destinados a fossa séptica, tendo nestes casos producdo estimada de

320m?/més.

Conclui-se assim que o empreendimento em anélise j& dispde de sistema proprio de coleta e
tratamento de esgoto, tipo fossa séptica, que é capaz de reduzir a carga organica das aguas servidas,
antes de seu langamento no corpo receptor. Entretanto, para um total controle de qualidade do efluente
a ser langado no corpo receptor, recomenda-se a associa¢do do tratamento existente com tratamentos
complementares, tipo secundéario (Aerdbio) ou a substituicdo do sistema existente por um sistema

compacto Anaeroébio/Aerdbio, bem como a realizagdo de monitoramento da qualidade do efluente final.

Uma segunda alternativa a ser considerada atendimento a demanda de esgotamento sanitério do
empreendimento é uma possivel interligacdo com rede de esgoto ja existente na parte baixa do bairro
Jardim Carapina. As plantas do Anexo XVII do Volume 2 do EIV, indicam que ja houve projeto de rede
de esgotamento elaborado pelo Municipio para o bairro Jardim Carapina. Em se confirmando que
trecho de rua de Jardim Carapina, onde se localiza o campo de futebol e no centro de educacéo
infantil, ja dispde de rede esgotamento sanitario 0 empreendimento podera conectar-se a essa rede
que localiza-se a menos e 200m de distancia, ainda conectar-se com a rua Presidente Kennedy em
trecho proximo a unidade de saude com distancia de ligagao de cerca de 70m, conforme figura 128.

Esta definicdo entretanto podera ser melhor avaliada no processo de Licenciamento Ambiental do

Empreendimento

225



ATENA

Sistema de fossa/filtro/sumidouro — atendimento a
area dos escritorios

- Caixa de armazenamento 32.000 litros

B Caixa de armazenamento 8.000 litros

- Fossa Séptica — recebe todo esgoto coletado por
rede e por lancamento remoto

e

Ponto de lancamento em rede publica, apds tratamento
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Figura 127: Esquema grafico de sistema de coleta e tratamento de esgotamentc;sanitério do empreendimento.
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4.5 Demanda de drenagem pluvial

Considerando as caracteristicas de baixa taxa de ocupagao (23,18%) e alta taxa de permeabilidade
(40,13%) do Parque Estadual Agropecuério Floriano Varejdo, que totaliza 50.726,67m? de area de solo

nao pavimentado, consideravel parcela das aguas pluviais é absorvida pelo proprio solo do

empreendimento (figura 129).

Figura 129: llustragéo de ocupagdo com alta taxa de permeabilidade de solo

Para as aguas coletadas através da rede de drenagem, ¢é efetuado, conforme figura 133, o langamento
sobre a area verde localizada aos fundos do empreendimento, com utilizagao de escadas dissipadoras
de velocidade, que permitem o adequado escoamento das aguas pluviais sem efeito de eroséo sobre 0
solo da encosta. O empreendimento em analise apresenta ainda reservatério de armazenamento de
agua pluvial, com capacidade para 60.000litros (figura 130), que € utilizada para lavagem e sistema de

combate a incéndio dos pavilhdes. Extraordinariamente também ¢é utilizada para rega de jardins.

Observa-se, entretanto, que as aguas pluviais langadas sobre area verde de fundos do Pavilhdo néo se
originam apenas do empreendimento em analise. O ponto de langamento nimero 2, indicado na figura
133, recebe contribui¢do da rede de coleta de agua pluvial da rodovia do Contorno, que produz a maior
parte do volume langado, caracterizando servidao de drenagem por area interna do Pavilhdo.
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As figuras 131 e 132, indicam a situagdo atual das escadas dissipadoras e suas areas de entorno.

Observando a figura 131, verifica-se a o ponto de langamento referente a escada dissipadora 01

encontra-se bem conservado em termos da presenga de vegetacdo que garante a seguranga da
estabilidade do talude. De forma diferenciada, figura 132, o ponto de langamento referente a escada

dissipadora 02, apresenta menor grau de conservagéo de cobertura vegetal, registrado alguns pontos

de erosdo nas areas localizadas entre a escada dissipadora e entorno da escadaria de acesso a
Jardim Carapina, faixa de acesso publico.

229



5
Figura 132: Registro fotografico escada dissipadora 02
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o Rede coletora de Drenagem Pluvial

1| Langamento escada dissipadora

2 | Langcamento escada dissipadora

-

3 | Contribuicdo Rodovia do Contorno

4 Reservatorio de agua pluvial —60.000 litros
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Figura 133: Esquema gréfico dos sistema de drenagem pluvial d empreendimento
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5. MEIO AMBIENTE

5.1 Localizagcdo do empreendimento em relagcdo a bacia hidrogréafica em
gue estdinserido

Considera-se como regido hidrogréfica o espaco territorial compreendido por uma bacia, grupo de
bacias ou sub-bacias hidrogréficas contiguas com caracteristicas naturais, sociais e econémicas
homogéneas ou similares, com vistas a orientar o planejamento e gerenciamento dos recursos hidricos.
O Estado do Espirito Santo encontra-se dividido em 12 Unidades Administrativas de Recursos Hidricos,

estando o empreendimento localizado na bacia hidrografica do rio Santa Maria da Vitoria.

A bacia hidrogréfica do rio Santa Maria abrange uma area de drenagem de 1.844 km? e uma
disponibilidade hidrica de 19m?%¥s. O rio Santa Maria da Vitéria nasce na localidade de Alto Santa Maria,
no municipio de Santa Maria de Jetiba, e desagua na baia de Vitéria. Percorrendo 122 km, constitui,
juntamente com o rio Jucu, um dos principais mananciais de abastecimento da Grande Vitéria.

Abastece a parte continental da capital e 0 municipio da Serra.

A Bacia Hidrografica do Rio Santa Maria envolve o municipio de Santa Maria de Jetiba e parte dos
municipios de Santa Leopoldina, Cariacica, Serra e Vitdria. Entre os principais afluentes do Rio Santa
Maria tem-se os rios Possmouser, Claro, Sao Luis, Bonito, da Prata, Timbui, Mangarai, das Pedras,
Caramuru, Duas Bocas, Triunfo, Jequitiba, Farinhas, Fumaca e Sao Miguel. A figura 134 apresenta a
bacia hidrografica do rio Santa Maria da Vitoria, com a indicagdo da Area de Influéncia Direta do

empreendimento (poligono em vermelho).

Localmente, no Municipio da Serra, segundo classifica¢cdo de Ottobacias Hidrograficas nivel 06 do
Espirito Santo (Fonte: Instituto Jones dos Santos Neves — 2008), o empreendimento esta inserido na
Baia de Vitoria (figura 135).

A Baia de Vitéria € um complexo estuarino. Apesar de outros cursos d’agua contribuirem para o aporte
fluvial desse sistema estuarino, o rio Santa Maria da Vitoria € o principal aporte fluvial deste ambiente.
Juntamente com o canal dos escravos e rios Bubu, Itangua, Formate-Marinho e Aribiri, contribuem na
formagéo deste complexo sistema de embocaduras e canais, indo desembocar no Oceano Atléntico,
através de sua foz em delta. Este ambiente define manguezais e matas paludosas, a nordeste do
municipio de Cariacica; ao sul do municipio de Serra; e a norte e a oeste da ilha de Vitoria. E
importante ressaltar que o rio que passa pelo bairro Jardim Carapina sofreu intervengdes de obras de
engenharia e esta canalizado para bacia hidrografica da Baia de Vitéria. Este rio pode ser observado
na figura 136, que apresenta as areas de influéncia do empreendimento.
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Figura 134: Bacia Hidrografica do Rio Santa Maria da Vitéria (Fonte: IEMA).
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Figura 135: Bacia Hidrogréfica da Baia de Vitéria (Fonte: IJSN - 2008).
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Figura 136: ADA, AID e All do tema Meio Ambiente
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5.2 Delimitacdo e diagnostico ambiental da Area Diretamente Afetada —
ADA e Areas de Influéncia Direta- AID e Indireta - All do
empreendimento com descricdo e andlise dos fatores ambientais de
forma integrada

Na figura 136 estdo representados o empreendimento, como Area Diretamente Afetada (ADA); a Area
de Influéncia Direta (AID), em laranja, tomando como referéncia uma distancia de 500 m a partir do
terreno do empreendimento; bem como a Area de Influéncia Indireta (All), por meio de uma figura
tracejada em laranja, destacando a area de influéncia de esgotamento sanitario do empreendimento e

uma parte do mangue integrante da Baia de Vitoria.

o Area Diretamente Afetada (ADA)

A Area Diretamente Afetada (ADA), delimitada pelos muros do empreendimento, é uma area de
ocupagao consolidada. Em uma escala estadual, de acordo com o Codigo Florestal Brasileiro, Lei
4.771/65, o empreendimento ndo se encontra no interior de Area de Preservagio Permanente. Em
escala municipal, conforme Plano Diretor Municipal — Lei n® 3.820/2012, nao esta situado sobre Zona

de Protecdo Ambiental.

e Area de Influéncia Direta (AID)

A Area de Influéncia Direta (AID), considera uma escala de maior detalhamento, em comparagdo com a
escala municipal. Abrange partes dos Bairros André Carloni e Carapina Grande (a nordeste do
empreendimento), partes do Bairro Boa Vista Il (ao sul do empreendimento), e parte do Bairro Jardim

Carapina, onde 0 empreendimento esta inserido.

De acordo com o Plano Municipal de Redugdo de Risco do Municipio da Serra — ES, realizado pela
Defesa Civil, no ano de 2009 (figuras 137 e 138), existem areas importantes a serem consideradas no
diagndstico ambiental da AID. Sao areas de risco susceptiveis a inundacéo e a deslizamento, situadas
nos bairros Jardim Carapina e Boa Vista Il. Segundo justificativa apresentada neste estudo, as areas
de risco dos municipios em geral decorrem basicamente de dois motivos: o primeiro da inoperéncia do
poder publico, no controle da ocupagéo das areas publicas ou com restri¢do legal de uso; e o segundo,
pela auséncia de assisténcia técnica a populagéo de baixa renda na construgéo de suas moradias. As
caracteristicas mais especificas sobre 0os meios fisicos e biologicos destas areas serdo apresentadas
nositens 5.2.1¢e 5.2.2.
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Figura 137: Mapeamento de éreaé susceptiveis a eroséo e deslizamento — Bairro Boa Vista Il (Fonte: PMS, Plano Municipal de Redugéo de Riscos, 2009)
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o Area de Influéncia Indireta (All)

Para este estudo, uma parte da area considerada como All pertence a AID, possuindo entdo as
mesmas caracteristicas. A Area de Influéncia Indireta (All) foi delimitada a partir de sistema de
esgotamento sanitario existente no interior do proprio empreendimento, considerando que, de acordo
com o documento de viabilidade emitido por Companhia Espirito Santense de Saneamento (CESAN),
apresentada ANEXO XV do Volume 2 do EIV, o Parque Estadual Agropecuario Floriano Varejao
encontra-se localizado em éarea urbana nao servida por rede de coleta e tratamento de esgoto,

devendo o empreendimento dispor de sistema de tratamento préprio.

Conforme apresentado no item 4.4 deste EIV, o empreendimento dispde de estrutura prépria de coleta
e tratamento de esgoto composta por rede coletora, sistema de transferéncia remota (veiculo sugador
e transporte até o sistema de tratamento), e sistema de tratamento (fossa séptica), sendo o efluente
final (esgoto tratado), langado em rede publica de drenagem localizada aos fundos do empreendimento
no bairro Boa Vista Il (figuras 125 e 127). Uma pequena parte do esgoto gerado, proveniente dos

escritorios € tratado em sistema composto por fossa séptica, filtro anaerdbio e sumidouro.

Para este estudo, também foi considerada como All, as escadas dissipadoras de drenagem pluvial que
se encontram localizadas ao fundo do empreendimento, pois s&o outros pontos de langamento da
drenagem local, conforme apresentado no item 4.5 deste EIV. Segundo informagdes obtidas junto a
Prefeitura Municipal da Serra, as aguas pluviais recolhidas em sistema de drenagem da regido de
entorno do Parque Estadual Floriano Varejdo séo encaminhados para o canal de drenagem que
atravessa o Bairro Jardim Carapina, ao longo da Av. Presidente Dutra (figura 139). Este canal

desemboca em um dos efluente da Bahia de Vitdria, ainda no municipio da Serra, em area de mangue.

Figura 139: Canal de
drenagem coberto por
placas de concreto na
Av. Presidente Dutra,
Jardim Carapina.
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A Baia de Vitoria (All), por sua vez, integra ao sul a Estagdo Ecoldgica Municipal llha do Lameirdo
(EEMIL). Criada inicialmente como Reserva Ecologica pela Lei Municipal N° 3.326 de 27 de maio de
1986, essa categoria foi logo alterada para Estacdo Ecoldgica pela Lei Municipal n® 3.377 em 15 de
setembro de 1986 (figura 140).

Com 891,83 ha, a Estagdo Ecologica Municipal Ilha do Lameirdo (EEMIL) é composta em sua maior
parte de manguezal (92,66%) seguida da restinga com vegetagdo rupestre, alagados e apicum.
Embora esta Unidade de Conservacdo (UC) esteja localizada mais proxima da Area de Protecdo
Ambiental do Mestre Alvaro (UC constituinte do Corredor Centro-Norte Serrano), se comparado as
unidades de conservacdo que constituem o Corredor Ecolégico (APA do Mestre Alvaro e Reserva
Biologica Estadual de Duas Bocas), a EEMIL ndo se insere na proposta deste Corredor,
desconsiderando ainda, as demais unidades de conservacdo ambiental existentes no Macico Central
de Vitdria, que constituem ao todo, cerca de 1.100ha, localizados em meio a area urbana sob grande

pressao antropica.

A maior pressdo sobre a ZPA 01 da Baia de Vitoria, ocorre principalmente nos periodos chuvosos,
quando as inundagbes no bairro Jardim Carapina promovem o escoamento das aguas locais,

carreando para as partes mais baixas residuos de esgoto doméstico e todo tipo de lixo.

_ Secretaria de Meio Ambiente
Titulo : Espacos Protegidos no Municiplo de Vitéria - ES
Descrigiio : Planta de Localizacso

Joel Nery ; Gedgrafo ; Crea - 4680 -D-ES  |Data:
Técnica: Pitolas Armini : Gedgrafo ; Crea - 9469 - D - Feversiro / 11

Legenda :
Eatagho Ecol Manic e G0 Lameldo (e Munic o 3377/96)
ASEIRMNMw
RAeserva Ecol Munc. Mata Patadosa (Dec Muwmic. o 1002097)
A=1213280.00 m"
Reserva Ecol Munc Restings 0o Camtur (Lot Mumsc n* 35449%)
A*175440,00 »*
Maserve Fcol Mumic Mata e Goiabeires (Dec Mussc o 1002997)
AT
Pasque Nat. Music. Dom Lisiz Gonzaga Femandes(Lel Munic. n* $481/08)
A= 38358 30 m*

T Camtarme lane e Oadon Gaareteren iats e Mani e de VMt 130000

Figura 140: Un/dades de conservagao de ecoss:stemas costeiros associados & Mata Atléntica do
municipio de Vitéria, Espirito Santo, Brasil. (Fonte: GRIFFO & SILVA, 2016)
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5.2.1 Meio fisico: solo, subsolo, ventos, regime hidrologico e corpos
d’agua.

Os solos que predominam no Municipio da Serra sdo os classificados como latossolo vermelho-

amarelado distréfico, com uma fertilidade variando de média a baixa. O tipo de solo predominante na

area do empreendimento € o PAa1 — argissolo amarelo aluminico tipico.

Os Argissolos Amarelos (PA) sdo desenvolvidos principalmente de sedimentos do Grupo Barreiras,
mas, sao também desenvolvidos de rochas cristalinas ou sob influéncia destas. Apresentam como
caracteristica principal um horizonte de acumulagéo de argila, B textural (Bt), tipicamente de coloragéo
amarelada, com cores mais frequentes ocorrem no matiz 10YR com valor e croma maiores que 4.
Geralmente apresentam baixos teores de ferro, porém, com amplo predominio do 6xido de ferro
goethita. Sdo profundos e muito profundos com sequéncia de horizontes A, BA, Bt; A, AB, BA, Bt, Btx;
A, BA, Bt, BC; A, EB, Bt, Bw etc. Apresentam textura variando de arenosa/média até média/muito

argilosa, com o horizonte superficial A do tipo moderado e proeminente.

De modo geral, os solos da Area de Influéncia Direta (AID), possuem baixa fertilidade natural, forte a
moderadamente acidos e que podem apresentar horizontes coesos, que ao serem umedecidos,
tornam-se fridveis, exceto quando sdo cimentados, os quais podem ocorrer em relevo abaciado e com
restricdes de drenagem, apresentando mosqueados e concregles ferruginosas nos horizontes
subsuperficiais, principalmente nos solos que ocorrem proximos as bordas dos Tabuleiros Costeiros.
Ainda na regido da AID, existem duas areas importantes a serem descritas. S&o as areas onde foram

identificadas susceptiveis a inundacao e a deslizamentos.

- Areas susceptiveis a inundagao (AID e All)

Os altos indices pluviométricos em conjunto com as variagdes de maré influenciam diretamente nos
problemas relativos & inundagdo no Municipio da Serra. Segundo NIMER 1989, uma das
caracteristicas do regime pluviométrico do Sudeste € a concentragdo das chuvas em poucos meses,

cerca de 30% a 50% do volume total se concentra em apenas trés meses.

Na regido da Planicie Costeira, delimitada pelas unidades geomorfolégicas denominadas Planicie
Fluvial, Planicie Fluviomarinha e Planicie Marinha, que constitui grande parte urbanizada do Municipio
da Serra, os solos sdo compostos da associacdo de Gleissolos e Organossolos, associagdo de
Gleissolos Tiomérficos e Gleissolos Salicos e Neossolos Quartzarénicos, caracteristicos das areas que

sofrem hidromorfismo, ou seja, susceptiveis a inundagao.

A associagdo de Gleissolos Tiomdrficos e Gleissolos Salicos, além dos Neossolos Quartzarénicos,

caracterizam a Planicie Fluviomarinha e a Planicie Marinhas, totalmente urbanizadas pelos Bairros
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Jardim Carapina e Boa Vista II. E importante destacar que estes solos s&o grupamentos de solos que
tem hidromorfia expressa por forte gleizagdo, resultante de processamento de intensa redugéo de
compostos de ferro, em presenga de matéria organica, com ou sem alternancia de oxidagéo, por efeito
de flutuacdo de nivel do lengol freatico, em condi¢des de regime de excesso de umidade permanente
ou periddico. Essas associages de solos formados por materiais originarios estratificados ou nao,
estdo sujeitas a constantes ou periodicos excessos d’agua, o que pode ocorrer em diversas situagdes.
Comumente, desenvolvem-se em sedimentos recentes nas proximidades dos rios, sujeitos a condi¢coes
de hidromorfia, podendo formar-se também em areas de relevo plano de terragos fluviais, lacustres ou

marinhos, como também em materiais residuais em areas abaciadas e depressoes.

Os impactos causados por mudangas nessas areas naturais sao indicadores do mau uso e ocupagao
do solo, pelos tidos “aglomerados urbanos” que caracterizam as areas de risco susceptiveis a

inundac&o encontradas na AlD.

- Areas susceptiveis a deslizamento (AID)

A natureza dos solos constitui um dos principais fatores indicativos da susceptibilidade dos terrenos a
erosdo e deslizamento. Quando resultantes de processos pretéritos de eroséo, transporte, deposicéo e
sedimentagao em encostas, formam os talus ou collvios, constituidos por composicdo e granulometria
bastante heterogénea e a presenca de materiais originarios de matrizes argilosas e arenosas. Esses
terrenos sdo altamente instaveis quando processadas alteragdes em sua geometria (cortes e aterros) e
em seu sistema de infiltracdo e percolagdo de agua. Quanto mais arenosa a textura do solo, menor o
grau de suas particulas e maior o potencial de instalagédo e desenvolvimento de processos erosivos,
comparativamente aos solos argilosos. Esses processos apresentam-se fundamentalmente associados

ao sistema de drenagem e da protegéo vegetal.

Um outro fator fundamental para delimitar as areas susceptiveis ao desenvolvimento de processos
erosivos e queda de blocos sdo as areas com declividade maior que 30%, em conformidade com o
previsto na Lei Federal N°. 6766/79, Resolugdo CONAMA N°. 303/02 e Lei Municipal N°. 3.820/2012,
uma vez que nao é permitido o parcelamento do solo destas areas, sendo as mesmas a partir de 45%
de declividade consideradas Areas de Preservacdo Permanente. Por este motivo, este estudo
apresenta 0 mapeamento das areas com declividades superiores a 30%, considerando-as como Zona
de Protecdo Ambiental 02 (figuras 145 e 146).

Nesse contexto, de forma geral, os pontos criticos identificados no panorama fisico do Municipio da
Serra com potencial para desenvolver processos erosivos restringem-se, principalmente, as areas com

relevo forte a ondulado, e as areas de encostas e bordas dos vales que acompanham as principais
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drenagens, principalmente aquelas existentes em contato com o afloramento rochoso e com a
Associagdo dos Latossolos e Cambissolos, que possuem baixa a média suscetibilidade a processos

erosivos.

Considerando a delimitagdo da Area de Influéncia Indireta (All), em sua parte mais baixa, pela dinamica
hidrolégica da Baia de Vitéria e de seus afluentes, os solos que predominam nesta area s&o mal
drenados. Estes solos sdo formados por sedimentos argilosos holocénicos. Em periodos de maior
pluviosidade, essas areas brejosas acomodam as aguas que sdo distribuidas aos poucos para o
sistema hidrico da bacia. Tal fato, dentre outros, torna importante a preservacao das areas brejosas

bem como das APP’s dos recursos hidricos.

O solo na Area Diretamente Afetada (ADA) é um solo que ja perdeu boa parte do seu horizonte A,
devido a grande movimentag&o de terra, porém ainda preserva suas caracteristicas de horizonte B e C.

Caracteristicas estas, de estrutura, textura e coesao, passiveis de suportar o empreendimento.

De acordo com o Atlas Eélico do Espirito Santo, a dire¢éo e intensidade dos ventos variam durante o
ano. No Municipio da Serra predomina a dire¢cdo Nordeste (NE) e velocidade entre 2,1-3,6m/s e 3,6-
5,7m/s, ocorrendo ainda ventos de direcdo Sul (S) - Sudeste (SE) e Sul (S) — Sudoeste (SW), que séo

atribuidos a frentes frias.

5.2.2 O meio biolégico: flora e fauna

e Flora

No terreno onde esta o empreendimento (ADA), existem algumas espécies pioneiras de gramineas,
herbaceas e algumas arvores e arbustos, que podem ser observados na figura 141. Na area do
entorno, excetuando a area de encosta atras do empreendimento, que sera descrita mais a diante,
existe uma intensa ocupacao urbana e os recursos florestais sdo pouco conservados. Neste contexto,

conclui-se que existe uma baixa diversidade floristica no local do empreendimento.

Na AID e All onde ocorre a Zona de Prote¢do Ambiental 02, atrds do empreendimento, existe uma area
de encosta recoberta por vegetagdo rupestre (herbacea arbustiva, arbustiva arbérea e vegetacéo
rupestre degradada), conforme pode ser observado na figura 142. Na All, registra-se ainda area de
mangue, figuras 143 e 144, com algumas espécies tipicas que sofrem influéncia fluviomarinha arbérea
(manguezal), Rhizophora e Avicennia, nos lugares mais alagados, e Laguncularia, nos locais s6
atingidos pela preamar. Este € cercado por um ambiente brejoso e mata paludosa. A Estagdo
Ecoldgica Municipal llha do Lameirdo se encarrega de manter um ambiente de mata preservada, que
auxilia na melhoria da qualidade da agua na regiao.
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Figura 141: Conjunto de fotos de alguns locais com arvores e arbustos, onde o solo aparece
coberto por gramineas no interior do empreendimento (ADA).
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Figura143: Manguezal
= All

Figura 144: Limite de
jardim carapina com
Zona de Protegdo
Ambiental 1- Area de
manguezal

e Fauna

Quanto & caracterizagao da fauna na ADA do empreendimento, assim como a flora apresentou uma
caracterizagdo de antropizacdo bastante evidenciada e consequentemente uma baixa diversidade
bioldgica, a fauna local ndo possui nichos ecoldgicos capazes de manter as populagdes e comunidades

de individuos animais.

Algumas aves como coruja-buraqueira (Athene cunicularia) e quero-quero (Vanellus chilensis) foram
observadas em campo. Gamba-de-orelha-preta (Didelphis aurita) pode existir na regido, assim como
muitas espécies de aves. Outras espécies de animais como rato-doméstico (Mus musculus), rato de
esgoto (Rattus rattus) e ratazana (Rattus norvegicus) sdo pragas urbanas e, possivelmente, coexistem

nessa area, pois sdo animais comumente encontrados em areas antropizadas.

Na AID, atrds do empreendimento, em meio a vegetagdo € possivel encontrar alguns pequenos

mamiferos, répteis, insetos e algumas espécies de aves.
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No mangue integrante da Baia de Vitdria (All), podemos encontrar a fauna tipica de manguezal. Esta
fauna pode habitar as partes aéreas das arvores, o substrato e a d4gua. S&o abundantes os mosquitos,
as formigas e outros insetos. Aracnideos, moluscos, crustaceos (principalmente caranguejos), peixes e
répteis séo bem comuns. As aves e 0s morcegos também aparecem, bem como alguns mamiferos do
tipo macaco, guaxinins (ao anoitecer, comedor de caranguejo), capivaras e cachorros. Na agua salobra

dos manguezais, destacam-se o robalo, o badejo, a pescada, a tainha e o camarao.

5.2.3 As Zonas de Protecdo Ambiental em conformidade com o Plano
Diretor Municipal — Lei n° 3.820/2012.

As Zonas de protegdo Ambiental sdo estabelecidas em conformidade a Lei n. 3.820/2012 que institui o
Plano Diretor Municipal, considerando em especial o Anexo 03 e artigos 94 a 114. De acordo com 0
estabelecido no artigo 104 s&o consideradas Zona de Prote¢do Ambiental 02, dentre outras, as bordas
de tabuleiros e seus respectivos taludes com declividade entre 30% (trinta por cento) e 100% (cem por
cento), cobertos ou ndo com vegetacao.

“Art. 104. Ficam identificados e declarados como Zonas de Proteg¢do
Ambiental 02:

I - as bordas de tabuleiros e seus respectivos taludes com declividade
entre 30% (trinta por cento) e 100% (cem por cento), cobertos ou ndo
com vegetagéo;

Il - as areas de fundo de vale em toda extenséo do talvegue;

Il - os cinturbes ou as areas verdes de loteamentos, conjuntos habitacionais,
complexos, centros e polos industriais quando ndo enquadrados em outras
categorias;

IV - qualquer outra area, quando assim declarada pelo Poder Publico.
Parégrafo unico. As éareas definidas como Zonas de Prote¢do Ambiental 02
sdo consideradas ndo edificantes em razdo da necessidade de sua
conservagao e por se constituirem em areas de risco suscetiveis de eroséo,
deslizamentos, alagamentos ou outra situagdo que coloque em risco a
populagdo.”

De acordo com o mapeamento de declividade apresentado na figura 145, na regido considerada como
Area de Influéncia Direta (AID), sdo encontradas declividades superiores a 30%, com cobertura
vegetal, configurando assim Zona de Prote¢do Ambiental 02 - ZPA 02. Observa-se entretanto que este

trecho de ZPA 02, esta fora da &rea ocupada pelo empreendimento. A figura 146 demonstra a ZPA 02

presente na AID.

No que se refere a All do empreendimento verifica-se a abrangéncia de Zonas de Prote¢do Ambiental
01 e 02, como podem ser observadas na figura 147. S&o as éareas que correspondem,
respectivamente, ao mangue integrante da Baia de Vitéria (ZPAO1) e as areas de fundos do

empreendimento, com declividade maior e igual a 30% (ZPA 02).

246



ATENA

7762800

7762600

7762400

7762200

7762000

7761800

365400

365600

365600

365800

366000

366000

366200

366200

366400

366800

7762800

7762600

7762400

7762200

7762000

7761800

N

WE

Sistema de Coordenadas Geograficas
Projegdo UTM
Datum: SIRGAS 2000

Legenda

——— CURSO D'AGUA

—— RODOVIAS

[_] EMPREENDIMENTO - ADA

| |LoTEs
DECLIVIDADE %

I 0.00-5,00
[ 500-10,00

10,00 - 15,00
15,00 - 29,00

Bl 0%

PROJETO:

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
PARQUE DE EXPOSICOES FLORIANO VAREIJAO

TiTULO

DECLIVIDADE
FONTE: GEOBASE - PMS

0 50 100 200 Metros
Escala Lot o 11 J

PAPEL: A4 LOCAL: SERRA-ES

Figura 145: Mapeamento de declividades

247




ATEN

7762400 I

fraa200

1

7761000

Te1e00

85400 385600 Jes800 2455000 68200 8400 358500 sea00 JE7000

1763000

G20

1761800 162000 1762200 7162400 1162600

Tre1e00

Sistema de Coordenadas Geograficas
Proje¢io UTM
Datum: SIRGAS 2000

LEGENDA
—— RODOVIAS
[ 2on - ewpreenomento
[ w0 - me10 AmBIENTE
ZONEAMENTO URBANO
B £0 OE DINAMZAGAO 02
B ExO ESTRUTURANTE 01
Z0NA DE OCUPAGAD CONTROLADA 01
B 20NA DE OCUPACAD PREFERENCIAL 02
ZONA ESPECIAL 02
ZONA ESPECIAL DE INTESSE SOCIAL 01
ZONA ESPECIAL DE INTESSE SOCIAL 03

B zer02

PROJETO

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGA
PARQUE DE EXPOSIGOES FLORIAND VAREIJAD

TITULO
ZONEAMENTO URBANO

0 60 120 240 Metros
Em|||||||||

PAPEL. A4 LOCAL SERRA-ES

Figura 146: Zoneamento Ambiental conforme PDM (Lei n° 3.820/2012), em escala de maior detalhamento para AlD

248




ATEN

7763600 7764300

7762900

7761500

Legenda

Zoneamento

] Ao - evereenomenTo
[T ] AD- ME10 AMBHENTE
) £:x0 DE DINAMIZAGAD 02
1 EIXO ESTRUTURANTE 01
ZONA DE OCUPAGAQ CONTROLADA 01
I 2ONA DE OCUPAGAO PREFERENCIAL 02)
ZONA ESPECIAL 02
ZONA ESPECIAL DE INTESSE SOCIAL 01
ZONA ESPECIAL DE INTESSE SOCIAL 03
1 Mangue integrante ca Bata de Vitdria
Alagados do Rib. Brejo Grande
U ZONA DE PROTEGAQ AMBIENTAL 01
L _J UIMITE MUNICIPAL

—— CURSO D'AGUA
[ 4 \e~»

__ All- MEIO AMBIENTE

7762200

PROJETO:
E£STUDO DE IMPACTD DE VIZINHANCA

TTuLo
ZONEAMENTO

0 140 280 560 Metros

PAPEL: A4 LOCAL: SERRA-ES

Figura 147: Zoneamento Ambiental conforme PDM (Lei n° 3.820/2012), considerando a All
249




ATENA

5.3 Identificacdo e avaliacdo dos provaveis impactos ambientais na ADA,
AID e All

5.3.1 Impactos sobre o meio biologico: flora e fauna

Na area que corresponde a ADA ndo sdo considerados impactos significativos, no ponto de vista

bioldgico, pois ja é considerada como area antropizada.

Os impactos sobre a AID, no que diz respeito a fauna e flora, estdo associados diretamente a forma de
ocupagao local. Nesta area a Unica porgdo que ainda possui alguma diversidade biol6gica é a mata
atras do empreendimento. Os impactos gerados sobre a fauna e flora neste ambiente esta sobre
controle, pois o empreendimento possui muros altos que o separam deste ambiente. Nao foram
verificados grandes impactos sobre a mata, ela apresenta-se bem preservada, mesmo com a presencga

de escadas dissipadoras, a fauna e a flora permanecem bem adaptadas ao ambiente (figura 148).

n

o ol N D B b s o

Na All, os impactos sobre o meio biolégico ocorre de forma indireta, em funcéo do langamento de
efluentes ligados a rede de drenagem sobre a Baia de Vitéria. Os impactos gerados sobre a All, no que
se refere a Baia de Vitdria, séo dificeis de serem estimados, devido ao fato de que boa parte da area
de entorno do empreendimento, em especial bairro Boa Vista e parte alta de Jardim Carapina, ndo

dispde de rede de esgoto doméstico que acaba sendo direcionado a rede coletora de drenagem do
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Bairro Jardim Carapina, que a final é langado ao corpo receptor sem o devido tratamento. Mesmo nas

areas do bairro Jardim Carapina ja dotadas de rede de esgoto, tem-se o risco da nado ligagéo das

unidades residéncias a rede.

No caso do o empreendimento, entretanto, vimos que o0 mesmo ja dispde de sistema prdprio de coleta
e tratamento de esgoto, tipo fossa séptica, que é capaz de reduzir a carga organica das aguas

servidas, antes de seu langamento no corpo receptor, reduzindo assim seu potencial de impacto.

Entretanto, para um total controle de qualidade do efluente a ser langado no corpo receptor,
recomenda-se, para o empreendimento em analise, a associagdo do tratamento existente com
tratamentos complementares, tipo secundario (Aerdbio) ou a substituicdo do sistema existente por um
sistema compacto Anaerdbio/Aerdbio, bem como a realizagdo de monitoramento da qualidade do
efluente final. Uma outra alternativa a ser considerada seria, como descrito no item 4.4 deste EIV, uma

possivel interligagdo com rede de esgoto ja existente na parte baixa do bairro Jardim Carapina.

Esta definigdo entretanto podera ser melhor avaliada no processo de Licenciamento Ambiental do

Empreendimento.

5.3.2 Impactos sobre as Zonas de Protecdo Ambiental — ZPA’s;

Os impactos ambientais gerados pelo empreendimento na Zona de Protecdo Ambiental 01 e 02 podem
ser: erosao e assoreamento, redugéo da recarga do recurso hidrico, alteragdo da qualidade da agua,

alterag@o na paisagem natural, fuga da fauna local e vulnerabilidade de perda da composicao floristica.

Na Zona de Protecdo Ambiental 01 que esta na All, os impactos ambientais devem ser mais bem
observados, uma vez que essa area apresenta uma maior composi¢ao bioldgica do que na Zona de
Protecdo Ambiental 02 que esta na AID. Devido ao impacto ser indireto, gerado pela emissédo do
esgotamento sanitario, e considerando que o empreendimento ja dispde de sistema proprio de
tratamento de esgoto, conclui-se que os impactos do empreendimento sobre a All j& séo bastante
mitigados. Entretanto, conforme j& descrito anteriormente, no decorrer do processo de licenciamento
ambiental do empreendimento, podem ser estudados a associagéo de processos complementares de
tratamento de esgoto, ou possivel interligagdo do empreendimento a rede de esgotamento da CESAN
existente na parte baixa de Jardim Carapina, o que eliminaria por completo o impacto do

funcionamento do empreendimento sobre All.

No que refere a impactos sobre Zona de Protecdo Ambiental 02, verifica-se que a area de mata que
esta localizada na encosta da AID aos fundos do empreendimento, apesar de antropizada, encontra-se

bem conservada. A interferéncia do empreendimento sobre esta area é minima considerando que seu
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perimetro é todo fechado e ndo ha ponto de acesso a mesma. Entretanto, no que se refere ao trecho
de encosta localizado mais a oeste do empreendimento, verifica-se maior nivel de degradagéo visto
tratar-se de area de pressdo por ocupacdo irregular. O papel do poder publico no controle e

fiscalizacdo destas areas € de fundamental importéncia para reducao dos impactos.

Para mitigar os possiveis impactos do empreendimento sobre as Zonas de Protecdo Ambiental 02,
recomenda-se a preservagdo da mata que ja existe no fundo do empreendimento. A preservacgao da
mata atua no controle da eroséo e de possiveis deslizamentos, como também, evita a fuga da fauna

local e a perda da composic&o floristica.

O langamento de drenagem pluvial sobre area de ZPA 02 também poderia ser considerado como
potencialmente geradora de impacto. Entretanto, a existéncia de escadas dissipadoras de velocidade
da agua, conforme apresentado no item 4.5, atuam como medidas de controle da eros&do no local. No
local onde as escadas estéo instaladas ndo foram identificados significativos processos erosivos, nem
de ravinamentos, nem de vogorocamentos. Nestas areas o solo encontra-se na quase totalidade bem
estruturado e coberto por vegetagdo, o que demonstra baixa susceptibilidade a eroséo (figuras 131 e
132).

Registra-se entretanto, um ponto de eroséo localizado entre a escada dissipadora 01 e escada de
interligagé@o da parte baixa de Jardim Carapina & parte alta da Rodovia do Contorno, figura 149. Este
processo erosivo entretanto, parece ndo de resultar da interferéncia da escada dissipadora de
escoamento de drenagem pluvial, mas sim da exposicéo direta da solo desnudo a chuva. Também néo
é resultante de interferéncia do funcionamento do empreendimento. Sua mitigagdo, considerando a
vizinhanga imediata com escadaria de circulagdo de pedestres, passa pela execugdo de reforgo
estrutural, tipo muro de contengao. O avango do processo erosivo, sem adogédo de medida de controle,

pde em risco incialmente a estabilidade da escada dissipadora e em sequéncia do trecho da encosta.

entre escada dissipadora e escadaria
de pedestres.
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5.3.3 Emissao de particulados

Considerando o perfil de uso do empreendimento, este ndo apresenta significativo potencial de
poluicdo atmosférica. Os particulados séo facilmente dispersados pela a¢do dos ventos, com destaque
para as atividades em periodos de eventos. Sendo assim, recomenda-se a implantagao de sistema de
umectagao nos pontos onde ocorrer maior geragdo de poeira (areas ndo pavimentadas), para evitar o

langamento excessivo de material particulado no ar.

No caso de considerarmos alguma possivel geragao de particulados para fora do empreendimento em
periodos de grandes eventos, devemos considerar que como a diregao geral dos ventos no municipio é
nordeste, ou seja, tanto a por¢do oeste, quanto a porgdo sudoeste do empreendimento recebem
emisséo de particulados durante o0 ano. Nestas areas estao estabelecidas residéncias e uma pequena
mata, que podem eventualmente ser impactadas pelo arraste edlico do material particulado em

suspenséo trazidos pelo vento.

5.3.4 Emissao de gases poluentes

Considerando o perfil de uso do empreendimento, ndo foi verificado cotidianamente significativo

potencial de poluigéo atmosférica.

Durante os periodos de grandes eventos a emissdo de gases sdo aquelas que envolvem a utilizagéo
de equipamentos com motores a diesel, bem como por equipamentos de queima de combustiveis
fosseis. Estes sé@o verificados principalmente devido a circulagdo intensa de veiculos no local, que

entretanto ja sao veiculos que normalmente circulam pela cidade.

5.3.5 Geracdao de poluicéo do solo

Os maiores riscos de contaminagédo do solo estdo associados ao residuos de Classe | (perigosos).
Observa-se, entretanto, que em fungdo do tipo de atividade desenvolvida, organizacdo de feiras e
eventos, a produgéo deste tipo de residuo é praticamente inexistente. Em casos extraordinarios, em
que, em fungdo de evento especifico, sejam introduzidos no estabelecimento equipamentos e materiais
que possam derivar na producdo de residuo classe 01, cabe ao promotor/organizador a retirada e a
devida destinacdo desses componentes/material ao final do evento.

No que se refere ao esgotamento sanitario, que também poderia representar potencial risco de
contaminagao de solo, 0 empreendimento dispde de estrutura propria de coleta e tratamento de esgoto
composta por rede coletora, sistema de transferéncia remota (veiculo sugador e transporte até o

sistema de tratamento), e sistema de tratamento (fossa séptica), sendo o efluente final (esgoto tratado),
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langado em rede publica de drenagem localizada aos fundos do empreendimento no bairro Boa Vista Il
(figuras 125 e 127). Uma pequena parte do esgoto gerado, proveniente dos escritérios é tratado em
sistema composto por fossa séptica, filtro anaerdbio e sumidouro. Nestes termos ja aplicam-se

medidas de controle para prevenir possiveis contaminagdes de solo.

No caso de eventos de grande concentragdo de publico, como nos shows, é de responsabilidade dos
organizadores a contratagdo especifica de baterias de sanitarios quimicos portateis com empresas

devidamente licenciadas.

5.3.6 Geracdao de poluicéo visual

O Parque Estadual Agropecuario Floriano Varejdo apresenta conjunto edificado de baixa altura e
gabarito. Todas as edificagcdes apresentam 01 pavimento. A edificagdo de maior altura é o Pavilhdo 01,
que atinge em seu ponto central altura aproximada de 16m. Nestes termos, tem-se uma composi¢ao
volumétrica horizontalizada, de baixa altura e implantada de forma dispersa no terreno em meio a areas
de jardins e conjunto de arborizagdo (figura 33). Nestes termos caracteriza-se como conjunto

construido de baixa percepgéo e reduzida interferéncia na paisagem (figura 34).

5.3.7 Geracdao de poluicdo sonora e de vibracdes

Foram 3 os eventos tipicos do Parque Estadual de Exposices Floriano Varejéo analisados neste

Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV):

e Show Sertanejo Festeja, realizado em 31/10/2015, a partir das 19h30min;

e 412 Feira Internacional do Marmore e do Granito (VITORIA STONE FAIR) realizada no periodo
de 16 a 19 de fevereiro de 2016 e

e Show Sertanejo Vila Mix, realizado em 19/03/2016, a partir das 19h30min.

A Vitdria Stone Fair, pela sua prépria natureza de ser uma feira de negdcios, néo apresentava potencial
para produgéo de poluicdo sonora e nem de vibragdes. Desta forma os estudos, neste subitem do TR,
foram concentrados nos shows sertanejos Festeja e Vila Mix.

De inicio, ha que se ressaltar que a MULTISERVICE EMPREENDIMENTOS E PARTICIPACOES LTDA
realizou em novembro de 2014, por meio de consultor especializado, projeto acustico para melhor
posicionamento de palco visando mitigar a poluigdo sonora causada sobre o entorno do Parque de
Exposigoes, conforme ANEXO XIX do Volume 2 do EIV.
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Tendo como referéncia as conclusdes do referido projeto acustico, tanto o show Festeja quanto o show
Vila Mix ja tiveram posicionamento de palco no local e no direcionamento recomendados (figura 150).
Desta forma o palco foi montado na parte superior do Parque de Exposigdes, proximo a portaria de
acesso ao Parque e com a frente voltada para os galpdes onde séo feitas as feiras e exposigdes,

ficando voltado lateralmente (esquerda) para o Vitoria Apart Hospital e lateralmente (direita) com

relacdo ao bairro André Carloni.

Figura 150: Posicionamento
de palco recomendado por
estudo técnico

Outra medida sugerida pelo projeto acustico e ja adotada nos shows objetos deste EIV foi um melhor
controle sobre a intensidade do som utilizado pelas diversas bandas que se sucederam no palco,

evitando assim, que os componentes das bandas elevassem por inciativa propria o volume do som.

Com o objetivo de permitir a avaliagéo da propagagao de ruido, foram realizadas medigdes em pontos
pré-definidos (figuras 151 e 152), em area de entono imediato do Parque de Exposi¢des, alcangando
as residéncias do bairro André Carloni e Vitéria Apart Hospital localizado em Boa Vista Il. Os pontos de

medicao foram definidos visando:

e Caracterizar a fonte de ruido principal, execugao de musica ao vivo e ou eletronica no palco
montado para o evento no Parque de Exposicbes de Carapina de 31/10/2015;

e Cercar os limites urbanos no entorno do Parque de Exposi¢des;
e Permitir a avaliagdo da propagagéo no interior de residéncias préximas (condigao critica);

e Atender as exigéncias de procedimento de medi¢do da NBR 10151, para ruidos aéreos.

As medicdes ocorreram de modo geral em dois horérios, ao inicio do evento, sem execugdo de musica
no placo e no decorrer do evento com execucao de musica no palco. As tabelas 156 e 157 apresentam

os resultados das medi¢es em cada evento.
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Tabela 156: Tabela resumo de valores medidos, corre¢bes de ruido local e condigbes sonoras do

mapeamento acustico — Evento Festeja

PONTQOS DE MEDIQOES CONDIC;OES DO SOM dBA
Sem Musica Leqr. dBa 69
1 — Em frente ao Palco ) Leqmep dBa 99
Com Mdsica
LeqcorrrL dBa 99
Sem Musica Leqr. dBa 68
2 - Canteiro central, atras do palco Leqmep dBa 81
Com Modsica
I—equrrlRLd BA 80,8
Sem Musica Leqr. dBa 67
3 - Calgada publica, Conjunto André
Carloni Com Musica L ewmeo dBa 81
I—(:-‘C]Corr/RL dBA 80,8
Sem Musica LeqrLdBA 67
4 - Apto 204 do Ed Araguaia Legmep dBa 68
Com Modsica
LecICorr/RL dBA 61,1
Sem Musica Leqr. dBa 66
5 - Apto 402 do Ed Rubi . LeqMED dBA 71
Com Mdsica
I—e(:]Corr/RF cIBA 69,3
Sem Musica Leqrr dBa 70
6 - Calcada publica, Conjunto André
Carloni Com Msica L edwmeo dBa >
I—eQCorr/RL dBA 73,3
Sem MUsica Legr. dBa 68
7 - Calgada publica, Conjunto André
Carloni Com Mdsica L eqwep dB. 8
LedcorrrL 0BA 63
Sem Mdsica LeqRL dBA 65
8 - Calcada publica, Vitoria Apart
Hospital Com Msica L ewmeo dBa 62
Lec]Corr/RL dBA 62
Sem Musica LegrL dBa 64
9 - Calcada publica, Vitéria Apart
Hospital Com Msica Leqmen dBa 02
Lec]Corr/RL dBA 63
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Tabela 157: Tabela resumo de valores medidos, corre¢des de ruido local e condigbes sonoras do
mapeamento acustico — Evento Vila Mix

PONTOS DE MEDICOES CONDICOES DO SOM dBA
1 - Frente ao palco Com Musica Legmep dBa 105,6
2 - Canteiro central, atras do palco Com Musica Legmep dBa 74,6
Sem Mdsica LegrLdBA 67,7
3 - Apto 204, Ed Araguaia Com Mi Legmep dBa 70,9
om Mdsica
LeqcorrL dBA 68,1
Sem Mdsica LeqgrL dBa 68,4
4 - Apto 304, Ed Rubi Com Mi Legmep dBa 70,7
om Mdsica
I—equrr/RF CIBA 66,8
5 - Canteiro central, bairro André Com Miisica Legmep dBa 74.6
Carloni
6 - Calcada publica, Vitoria Apart . Legmep dBa 62
Hospital — ponto A do VAH Com Musica
7 - Calcada publica, Vitéria Apart , Leqmep dBa 65,5
Hospital — ponto B do VAH Com Musica

Nas tabelas 156 e 157 sao apresentados os valores corrigidos das medigdes de NPS onde se retirou 0
efeito do ruido de fundo ou local (ruido ambiente) sobre os valores de LeqA medidos. Tais valores
LegA revelam os valores do ruido devido as atividades desenvolvidas somente no Parque de
Exposigdes de Carapina durante a apresentagbes musicais, ja que foi retirado o efeito do ruido local,

de acordo com procedimento normalizado.

O enquadramento do Conjunto André Carloni (onde estéo as residéncias mais proximas do Parque de
Exposi¢oes de Carapina) segundo o PDM do municipio da Serra € ZOC 01/45, a condigao mais critica

é para area residencial, onde o nivel aceitavel de ruido é:

e Periodo Diurno: das 7h as 22h - 55 dBA

e Periodo Noturno: das 22h as 7h - 50 dBA
Ressalta-se entretanto que quando o nivel de ruido local de fundo ou também chamado nivel de ruido
ambiente € superior ao limite estabelecido, o limite aceitavel passa a ser o nivel de ruido local ou ruido
ambiente, segundo a NBR 10151. Cabe lembrar que é impossivel se ter num dado local, ruidos
inferiores ao ruido ambiente do local considerado, ja que o ruido ambiente, sendo mais alto, suplanta

as demais fontes de ruido.

Considerando os dados medidos e o pardmetros apresentados, tem-se que na realizagdo do Evento

Festeja, para as habitagbes proximas ao Parque de Exposigdes de Carapina, devido a execugédo de
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musica no palco do mesmo, os niveis para os pontos criticos 4, 8 e 9 estdo de acordo com o NPS
(nivel de pressao sonora) limite aceitavel para o periodo e area urbana considerada. O NPS no Ponto 5
(Ed. Ruby) ultrapassou em 3 dBA ao nivel de ruido local. Este nivel de infragdo, entretanto & possivel
de ser sanado com aplicagdo de medidas de controle de ruido na montagem do palco e durante a

execugdo dos shows musicais de forma a atender os niveis definidos na legislagéo.

No caso do Vila Mix, considerando os valores arredondados, segundo a norma, vé-se que o NPS
oriundo da musica no Pavilhdo Carapina que atinge os aptos 204, do Ed. Araguaia, e 304, do Ed Rubi,
deram de valores iguais aos limites de ruido permitidos para esta area residencial. No caso dos pontos
6 e 7 situados junto ao Vitéria Apart Hospital, os niveis de ruido local ficaram em 62 e 66 dBA
respectivamente, cabendo ressalvar que, nestes pontos, a musica executada no Parque de Exposicdes
Carapina néo foi audivel durante as medicdes e também que o ruido local se mantém no mesmo nivel
das medicdes. Constata-se entdo que, no Vitéria Apart Hospital, o ruido da musica executada no palco

do Parque de Exposicdes chega a niveis aceitaveis de acordo com a legislagao de meio ambiente.

Desta forma, as medi¢bes sonoras realizadas nos shows Festeja e Vila Mix mostraram, de uma forma
geral um quadro de relativa normalidade com relagdo ao que esta estabelecido na legislagéo e nas
normas técnicas que regulamentam esta matéria, conforme pode ser observado nos laudos individuais
de cada show que constam no ANEXO XX do Volume 2 deste EIV. No que diz respeito as vibragdes, a
execucao de musica ao vivo no palco montado Parque de Exposi¢do de Carapina, ndo induz vibragoes

nas as areas urbanas proximas.

Considerando entretanto o leve registro ultrapassagem de limites verificado no evento festeja e a
importancia do controle deste impacto tendo em vista vizinhanga com area residencial do bairro André

Carloni, e recomenda-se

e Implantar projeto de isolamento acustico de controle das fugas de ruido pelas faces laterais,
traseira e superior do palco;

e Realizacdo de medigdes de impacto sonoro nos préximos 3 shows realizados no Parque de
Exposicdes para certificagdo da eficacia da medida sugerida acima.

5.3.8 Geracédo de degradagao ou poluicédo hidrica

O Empreendimento possui taxa de permeabilidade de 40,13%, totalizando 50.726,67m? de area de solo
nao pavimentado, onde considerdvel parcela das &guas pluviais € absorvida pelo préprio solo do
empreendimento. Para aguas coletadas através da rede de drenagem, é efetuado o langamento sobre

a Zona de Protegdo Ambiental 02, localizada aos fundos do Pavilhdo, com utilizagdo de escadas
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dissipadoras de velocidade, que permitem o adequado escoamento das aguas pluviais sem efeito de

erosao sobre o solo da encosta. Esta estrutura de escadas dissipadoras, bem como suas localizagdes

e aspectos estédo detalhadas no item 4.5 deste estudo.

Como ja foi descrito anteriormente, o maior potencial de impacto referente a polui¢do hidrica da-se pelo
lancamento de esgotamento sanitario sobre recurso hidrico. Considerando entretanto que o
empreendimento ja dispde de sistema proprio de tratamento de esgoto, tipo fossa séptica, conclui-se
que os impactos do empreendimento sobre os recursos hidricos ja sdo bastante mitigados. Entretanto,
conforme ja descrito anteriormente, no decorrer do processo de licenciamento ambiental do
empreendimento, podem ser estudados a associagado de processos complementares de tratamento de
esgoto, ou possivel interligagdo do empreendimento a rede de esgotamento da CESAN existente na
parte baixa de Jardim Carapina, o que eliminaria por completo o impacto do funcionamento do

empreendimento sobre All.

5.3.9 Geracdo de residuos sdlidos

Como qualquer atividade exercida pelo homem, a atividade de “exploragéo e organizagdo de feiras,
exposi¢oes, mostras, leildes e convengdes e locagdes de espacos comerciais e publicitarios” também

gera quantidades de residuos solidos.

O potencial de produgao de residuos sélidos do empreendimento em anélise, varia conforme o perfil do
evento realizado. Em periodos de néo realizagdo de eventos a producdo € limitada & area dos
escritdrios e atendida pelo sistema de coleta domiciliar da Prefeitura Municipal da Serra. Nos eventos
de grande concentragao de publico, como nos shows, tem-se grande potencial de geragao de residuos,
entretanto sdo residuos predominantemente do tipo reciclaveis, como copos plasticos, latas de
aluminio, garrafas de vidro e papel. Neste caso é de responsabilidade do organizador a limpeza e
acondicionamento de todos os residuos, e 0 empreendedor estabelece parceria, ndo formalizada, com
a Associagcdo de Catadores de Materiais Reciclaveis do Municipio da Serra - Recurperlixo para

recebimento dos residuos.

De forma distinta, nos casos de realizagdo de feiras com maior potencial de producéo de residuos.
como a Feira do Marmore e Granito, que tem produgdo de entulho (residuo Classe II), é de
responsabilidade do promotor/organizador do evento a limpeza, o acondicionamento e destinacéo final
adequada dos residuos. Apresenta-se no ANEXO XXI do Volume 2 do EIV, nota fiscal de realizagéo de
servico de destinagdo dos residuos da Feira do Marmore e Granito do ano de 2016. Nos casos das
feiras de menor porte, o lixo é acondicionado e recolhido pelo sistema de coleta domiciliar do

municipio.
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5.3.10 Consumo de agua

Conforme apresentado no item 4.1, atualmente o Parque Estadual Floriano Varejao é abastecido por
pogo artesiano localizado na érea do estacionamento de fundos do pavilhdo, conforme figura 116.
Embora n&o licenciado, o empreendedor dispde de contrato com quimico especializado, que efetua a
cada 30 dias, analise de qualidade da agua. Apresenta-se no ANEXO XIV do Volume 2 do EIV, copia
da analise de qualidade realizada em 29/03/2016.

De forma alternativa, o empreendedor formalizou consulta de viabilidade de abastecimento a CESAN -
Companhia Espirito Santense de Saneamento para manifestagdo quanto a capacidade de atendimento
ao consumo apresentado. Apds avaliar a demanda do empreendimento, a CESAN apresentou parecer
favoravel ao atendimento, emitindo a Declaragdo de Viabilidade apresentada no ANEXO XVI do
Volume 2 do EIV.

Nestes termos, conclui-se que, para garantia de atendimento a demanda de abastecimento, o
empreendedor devera proceder o licenciamento ambiental do pogo artesiano ja existente e/ou

formalizar pedido de ligacéo de abastecimento a CESAN.

5.3.11 Esgotamento sanitario

Conforme apresentado no item 4.4 deste EIV, o Parque Estadual Agropecuério Floriano Varejao
apresenta, conforme figura 127, uma estrutura prépria de coleta e tratamento de esgoto composta por
rede coletora de esgoto, sistema de transferéncia remota (veiculo sugador e transporte até o sistema
de tratamento), e sistema de tratamento (fossa séptica), sendo o efluente final (esgoto tratado), langado
em rede publica de drenagem. Uma pequena parte do esgoto gerado, proveniente dos escritorios e

tratado em sistema composto por fossa séptica, filtro anaerdbio e sumidouro.

O sistema tratamento de esgoto, tipo fossa séptica, é capaz de reduzir a carga organica das aguas
servidas, antes de seu langamento no corpo receptor. Entretanto, para um total controle de qualidade
do efluente a ser langado no corpo receptor, recomenda-se a associa¢do do tratamento existente com
tratamentos complementares, tipo secundario (Aerdbio) ou a substituigdo do sistema existente por um
sistema compacto Anaerdbio/Aerdbio, bem como a realizagdo de monitoramento da qualidade do
efluente final. Uma outra alternativa a ser considerada é uma possivel interligagédo com rede de esgoto
ja existente na parte baixa do bairro Jardim Carapina. Esta definicdo entretanto podera ser melhor

avaliada no processo de Licenciamento Ambiental do Empreendimento.

5.3.12 Riscos ambientais e de periculosidades.
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O empreendimento conta com um Plano de Controle Ambiental. Na ADA e AID, os maiores riscos de
impacto ambiental deverdo ocorrer nos grandes eventos, quando ha maior producdo de ruidos,
residuos solidos e esgoto sanitario. Estes riscos entretanto s@o passiveis de controle mediante adogao

das medidas relacionadas neste diagnéstico em especial:

e Posicionamento adequado de palco e monitoramentos de niveis sonoros;

e Recolhimento, acondicionamento destinacao adequados de residuos solidos, evitando seu
langamento em redes de drenagem area de protegcdo ambiental;

o Oficializag&o e fortalecimento de parceria com empresas de reciclagem visando ampliar o
volume de residuo reciclado do empreendimento;

e Associagdo do sistema de tratamento de esgoto sanitario atualmente existente com
tratamentos complementares, tipo secundario (Aerobio) ou a substituicdo do sistema existente
por um sistema compacto Anaerébio/Aerdbio, ou interligagdo com rede de esgoto ja existente
na parte baixa do bairro Jardim Carapina.

5.4 Definicdo de fontes e proposicdo de controle, de tratamento e de
destinacdo para os efluentes liquidos e para os residuos soélidos

e Efluentes Liquidos - Esgoto Sanitario
A destinagéo dos efluentes liquidos, bem como seu controle encontram-se descritos nos ltens “4.4” e

“4.5”, que trata da infraestrutura do empreendimento.

O sistema tratamento de esgoto, tipo fossa séptica, ja existente no empreendimento é capaz de reduzir
a carga organica das aguas servidas, antes de seu langamento no corpo receptor. Entretanto, para um
total controle de qualidade do efluente a ser langado no corpo receptor, recomenda-se a associagao
do tratamento existente com tratamentos complementares, tipo secundario (Aerobio) ou a substituicio
do sistema existente por um sistema compacto Anaerdbio/Aerdbio, bem como a realizagdo de
monitoramento da qualidade do efluente final. Uma outra alternativa a ser considerada é uma possivel
interligacdo com rede de esgoto ja existente na parte baixa do bairro Jardim Carapina. Esta definicao
entretanto podera ser melhor avaliada no processo de Licenciamento Ambiental do Empreendimento.

e Residuos Sdlidos
O potencial e geragéo e as formas de controle dos residuos solidos encontram-se descritas no item
5.3.9 deste EIV.

263



'\
Fin
ATENA
Recomenda-se a manutenc¢éo dos atuais sistemas de controle de coleta, armazenamento e destinagéo

de residuos sdlidos, bem como a oficializagdo e fortalecimento de parceria do empreendimento com

empresas e Ong’s de reciclagem, visando ampliar o volume de residuo reciclado do empreendimento.

5.5 Definicdo de fontes e proposicao de controle para geracdo de impactos
sobre o meio biolégico, emissGes de particulados e de gases
poluentes, poluicdo do solo, poluicdo visual, geracdo de poluicdo
sonora e de vibracfes, geracdo de degradacdo ou poluicdo hidrica e
parariscos ambientais e de periculosidades, se existentes.

Tanto a definicdo das fontes quanto as proposi¢des de controle para cada um dos subitens deste item,

foram indicados na analise do item “5.3.”, acima.
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6. PADROES DE PARCELAMENTO, USO E OCUPACAO DO
SOLO

Em atendimento ao TR, os estudos foram realizados sobre Area de Influéncia Direta (AID) demarcada
na figura 2 e tiveram como referéncia principal a base cartogréfica cadastral fornecida pelo
municipio?, levantamentos de campo e anélise de documentos, fotos aéreas e da legislagdo municipal

vigente.

Conforme observa-se pela figura 157 o empreendimento em analise localiza-se no bairro Jardim
Carapina, limite norte, tendo como vizinhos em ordem de proximidade os bairros de André Carloni,
Boa Vista Il e Carapina Grande. Um pouco mais distante, do outro lado da BR 101, mas ainda dentro

da area de influéncia, temos como vizinhos os bairros de Rosario de Fatima e Eurico Salles.

6.1 Caracterizacdo da estrutura de parcelamento, através de zonas de
predominéancia, considerando:

6.1.1 Regularidade fundiéria do parcelamento do solo

A estrutura de parcelamento atualmente existente/projetada para AID, resulta, conforme registros
apresentados na figura 158, de parcelamentos regulares de solo, efetuados no inicio do processo de
urbanizacdo do Municipio da Serra (meados de 1960, 1970 e 1980), bem como de parcelamentos
irregulares e ocupagdes espontaneas ocorridos, principalmente, entre a década de 1980 e 1990,

quando o municipio ja estava em acelerado processo de crescimento urbano e populacional.

Até a década de 1960, o distrito de Carapina néo possuia ocupagao urbana significativa. A paisagem
natural predominava e 0 uso do solo era predominantemente rural. Esse cenario seria profundamente
modificado a partir da década de 1970, com a transferéncia de parte das atividades da Companhia
Vale do Rio Doce (CVRD) para o setor norte da Grande Vitéria e a implantagdo de grandes
empreendimentos industriais no local, que intensificaram os processos de parcelamento do solo e
fomentaram a implantag&o de conjuntos habitacionais na regido (Fiorotti: 2014). Na &rea de estudo
deste EIV, registra-se como ocupagdes deste periodo o Loteamento de Rosario de Fatima, datado de
1963; o conjunto Habitacional Eurico Salles, da COHAB, datado de 1977; e o Conjunto habitacional

4 Os levantamentos de campo indicam que a base cadastral fornecida pelo municipio encontra-se
desatualizada em relacdo a ocupacdo existente. Nestes termos, alguns trechos de ocupacdo atual ndo
puderam ser incluidas nos mapeamentos de parcelamento, uso e ocupacao do solo.
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André Carloni, também da COHAB, datado de 1982. Ainda dentro de Carapina Grande, mas ja fora da
AID, vale destacar o Loteamento de Fonte Limpa, datado de 1978 e o Loteamento Vila D’Andréia,
datado de 1979.

As demais estruturas de parcelamento verificadas na area de estudo derivam de processos de
ocupagao nao regulares ocorridos nos bairros de Boa Vista Il, Carapina Grande e Jardim Carapina.
No caso dos bairros Boa Vista Il e Carapina Grande, 0s conjuntos urbanos se originaram de antigos
nucleos de ocupagao, que tiveram um processo de crescimento gradativo que intensificou-se a partir
da década de 1980. O caso de Jardim Carapina entretanto € diferente. A area onde hoje localiza-se o
bairro, de propriedade da COHAB, era destinada a segunda e terceira etapas do Conjunto
Habitacional André Carloni, tendo permanecido desocupada até praticamente o inicio da década de
1990, quando foi objeto de um intenso processo ocupagao irregular, que abrangeu a quase totalidade

da area, e que deu origem ao bairro Jardim Carapina (Fiorotti:2014).

A partir das analises das estrutura da malha (forma do tragado viario), do macroparcelamento
(quadras) e do microparcelamento (lotes) sera possivel perceber como o processo de formagao das

areas urbanas reflete-se na estrutura de parcelamento existente/projetada de cada trecho.

6.1.2 Estrutura da malha urbana (continuidade/descontinuidade,
integracéo/segregacao, capacidade, entre outros)

A figura 159 apresenta a estrutura de malha urbana existente/projetada na AID e vizinhanga imediata.
Observa-se, pelo mapeamento, que a malha urbana compreendida e vizinha a AID é cortada pelas
Rodovias BR 101-Norte e BR101-Contorno. A BR101 constitui Rodovia Federal de grande importancia
para a interligacdo do Pais, sentido norte-sul, sendo muito utilizada para o transporte de cargas. Na
area interna a AID, estes trechos de rodovia constituem os principais corredores de ligacdo do

Municipio da Serra com os Municipios de Vitoria e Cariacica.

Analisando a organizagéo da estrutura de malha existente/projetada no contexto geral da AID (figura
159), observa-se que os eixos viarios da BR101 segmentam o conjunto da estrutura da malha,
segregando e formando limites de barreira entre os nucleos urbanos do seu entorno, o que néo

permite uma circulagdo integrada de pedestres e veiculos entre 0s mesmos.

Passando a analisar de forma especifica 0s nucleos urbanos que margeiam a BR101, internamente a
AID, pode-se observar a clara configuragdo de dois tipos de nucleos de predominéncias no que se

refere a regularidade da malha.
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Nos trechos resultantes de processos regulares de parcelamento, ou seja, Rosario de Fatima, Eurico
Salles e André Carloni (figura 159), temos estrutura de malha regular, com segmentos retos,
continuos e de maior largura. Observa-se ainda relagdo de paralelismo, ritmo e padronizagéo
distancia entre segmentos. Esta configuragdo da a estes nucleos amplas possibilidades de circulagao
€ acesso, proporcionando percursos adequados para pedestre e veiculos. Verifica-se também nestes

nucleos clareza de definigdo entre os limites das areas publicas e privadas (figura 154).

De modo contrario, nos trechos resultantes de processos irregulares de parcelamento ((figura 159),
em especial Boa Vista Il e Carapina Grande, temos irregularidade de malha, com poucos segmentos
de reta, sendo os existentes de modo geral curvos, estreitos, muito longos, sem paralelismo e com
poucas conexdes entre si. Esta configuracdo determina a estes nucleos possibilidades mais restritas
de circulagdo e acesso. Verifica-se também nestes nucleos pouca clareza de definigédo dos limites

entre as areas publicas e privadas, gerando grande deficiéncias de passeios publicos (figura 153).

Figura 153: Bairro Boa Vista Il, irregularidade de eixos
viario e falta de clareza na delimitagdo entre espagos
Figura 154: Bairro André Carloni, publicos e privados.

reqularidade de eixo viario e clara

delimitagdo entre espagos publicos e

privados

6.1.3 Tamanho padrao de quadras e dos lotes

a. Quadras (Macroparcelamento)

A figura 160 apresenta a estrutura de macroparcelamento existente/projetado na AID e vizinhanga
imediata. Observa-se pelo mapeamento, que a estrutura de macroparcelamento reflete as
caracteristicas da malha. Semelhante ao que ocorre com a estrutura de malha, pode-se observar a
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clara configuragéo de dois tipos de nucleos de predominancias, no que se refere a regularidade, forma

e tamanho das macroparcelas.

Nas areas derivadas de processos regulares de parcelamento, onde a estrutura de malha apresentou-
se mais regular, com relacdo de paralelismo e padronizag&o de distancias entre os segmentos,
formam-se quadras também regulares, sendo, em maioria, poligonos quadrilateros, com similaridade
de tamanhos e areas mais reduzidas em comparagdo ao restante da AlD. De modo contrario, nos
trechos derivados de processos informais de parcelamento, em que a malha apresentou-se mais
irregular, 0 macroparcelamento também apresenta maior irregularidade, formando poligonos mais
complexos, com variedade de formas e tamanhos e, em geral, de maiores dimensdes em comparagao

ao restante da AID.

b. Lotes (Microparcelamento)

As figuras 161 e 162 apresentam a estrutura de microparcelamento na AID. Observa-se, pelo
mapeamento, que, em parte, a estrutura de Microparcelamento também reflete as caracteristica das

estruturas de malha e macroparcelamento existentes em cada trecho.

Em termos de forma e regularidade, as areas derivadas de parcelamentos formais, com predominio
de quadras regulares, apresentam também predominio de lotes regulares, quadrilateros,
predominando o tamanho médio (figura 162). No caso de André Carloni, € interessante destacar que
no conceito do projeto original o lote coincidia com a quadra, sem subdivisdes, formando a proposta
de superquadra com ocupagdes esparsas e solo livre. Entretanto, observando imagem aérea da
ocupacdo atual, verifica-se que estas quadras ja foram efetivamente divididas configurando

microparcelas especificas para cada edificacao (figura 155).

Figura 155: André Carloni,
subdiviséo das quadras em lotes
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Passando aos trechos derivados de parcelamentos informais, verifica-se auséncia de regularidade da
estrutura de microparcelamento, apresentando uma grande variedade de tamanhos e formas de lotes,

numa escala que varia dos muito pequenos aos muito grandes e complexos (figuras 156 e 162).

X '}» Bt ._-;. .,‘,04 o
L SR 7 gl Y
B %

£y Muito Grandes

&

Grandes
- &y Pequenos
3 {\’ Q Muito pequenos
= : Ly AN B
Figura 1 56 Boa Vista II exemplo de var/edade de forma e tamanho de mlcroparcelas

Analisando ainda a organizagédo da estrutura de lotes existente/projetada no contexto geral da AID,
pode-se observar também uma grande influéncia da Rodovias BR101 Norte e BR101 Contorno na

configuracdo das microparcelas.

Observa-se pela figura 162 que, internamente a AID, ao longo dos referidos trechos de rodovia
predominam os maiores lotes, registrando-se conjuntos de lotes médios e conjuntos de lotes grandes
e muito grandes. A predominéncia de lotes de maiores dimensoes indica, como veremos a frente, o
potencial destas areas para o recebimento de usos de maior abrangéncia e potencial construtivo,

como atividades de comercio e servigo.

Nas demais areas da AID mais internas aos bairros residenciais, em especial Boa Vista Il, Carapina
Grande e Jardim Carapina, temos predominancia de lotes pequenos, tendo em Boa Vista Il, ao longo
de um trecho da Rua Boa Vista, ocorréncia de concentracdo de lotes muito pequenos, que coincidem

com a projecdo da prépria edificacdo e apresentam area entre 20m? e 60m2
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6.2 Caracterizar a estrutura atual de uso e ocupacéao de solo

A analise de uso e ocupagdo do solo seguiu a metodologia de "zonas de predominancia”. Os dados
para desenvolvimento deste item foram coletados através de levantamento em campo (elaborado lote a

lote) e registros fotograficos, realizados entre fevereiro e margo de 2016.

6.2.1 Zonas de predominancia de usos

A figuras 175 e 176 apresentam a distribui¢do de usos na AID. De modo geral, podemos verificar que,
em termos de dinamica e diversidade de usos, a AID apresenta quatro zonas de predominancias de
usos muito bem delimitadas e cuja disposicdo no espago geografico sofre clara interferéncia da

proximidade com os eixos viarios da BR101-Norte e BR101-Contorno.

Observa-se pela figura 176 que nas areas mais préximos a BR101-Norte e BR101-Contorno, onde
predominam os lotes de maiores dimensdes, temos clara predominancia do uso ndo residencial (NR)
de maior porte e de abrangéncia metropolitana (figura 163). A figura 176 indica ainda que esta
predominancia de uso NR n&o se limita aos lotes lindeiros @ Rodovia, tendo registros de incidéncia em
areas mais internas dos bairros Rosario de Fatima (figura 164), Boa Vista Il (figura 165) e Carapina
Grande (figura 166). No caso de Carapina Grande e Boa Vista Il, a presenca do uso NR de maior
porte, em area internas, torna-se mais impactante, em fungdo do potencial de geragdo de trafego

pesado incompativel com o uso residencial e com a limitagdes de sistema viario destes bairros.

RODOVIARIA

[ .
Figura 163: Usos néo residenciais (NR), de grande porte e abrangéncia metropolitana ao longo
da BR101
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Figura 164: Uso n&o residencial de maior porte em Figura 165: Uso néo residencial de maior
rua interna de Rosario de Fatima porte em rua interna e Boa Vista Il

" . = |

Figura 166: Uso ndo residencial de grande. pérte emru .

- -l .
a interna de Carapina Grande

Apesar da clara predominéncia do uso n&o residencial e da localizagdo estratégica junto a um eixo
viario de interligagdo metropolitana e nacional, além da proximidade com o aeroporto, ndo podemos
afirmar que estas areas mais préximas a BR101 configuram uma ocupagao dindmica e pujante. De
modo contrario, caracteriza-se por um conjunto edificado precério, envelhecido e que ndo apresenta
estruturas internas adequadas para o funcionamento das atividades, tais como areas de
estacionamento e carga e descarga (figura 167). Este fato é agravado pelas restricbes de acesso

derivadas da sobrecarga do sistema viario pelo trafego de passagem muito intenso na regido.

Observa-se ainda neste trecho um grande nimero de imdveis fechados, sem uso, o que pode ter
sofrido um agravamento recente em funcdo da crise nacional, mas & uma caracteristica local de
muitos anos e reflete a falta de atratividade da regiéo, especialmente no que se refere ao uso dos de
pavimentos superiores, figura 188.
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Observando ainda as areas de entorno da Rodovia, passamos ao trecho do bairro André Carloni onde
registra-se a clara predominancia do uso residencial multifamiliar (RM). Neste caso, entende-se que a
implantagdo do modelo de conjunto multifamiliar com edificagdes de 04 pavimentos (figura 169) foi
determinante para a manutengao da permanéncia do uso residencial em area tdo préxima a rodovia.
De forma diferenciada, em outros trechos da AID onde tivemos parcelamento de lotes (Rosério de

Fatima) e implantagéo de conjuntos (Eurico Salles) destinados ao uso unifamiliar, a renovagao para o

uso nao residencial, em fungao da proximidade com a Rodovia, foi predominante.

L —

Figur 169: André Carloni, uso residencial multifamiliar - RM

Saindo dos trechos mais proximos a BR 101 temos, no Limite Norte da AID, internamente a Carapina
Grande, uma distribui¢do bastante equilibrada do uso residencial unifamiliar (RU) com uso misto (M),
conforme figura 176. Nestes casos 0 uso misto conjuga o uso residencial unifamiliar com atividades
de comércio e servico ligadas as demandas cotidianas da populagéo do bairro (figura 170), tais como
mercearias, saldes de beleza, vestuario, academias, supermercados etc. Também em Carapina

grande identificamos ocorréncia de imdveis comercias fechados (figura 171).

Ja no Limite Sul da AID, em area interna de Boa Vista Il e Jardim Carapina, temos, conforme figura
172, clara predominancia do uso residencial unifamiliar (RU), tendo incidéncia pontual de usos misto e
usos nao residenciais (NR) em virtude da presenca de equipamentos publicos de saude e educagao
(figuras 173).

Importante destacar, que o uso residencial unifamiliar registrado em Carapina Grande, Boa Vista Il e
Jardim carapina é, na maioria dos casos, composto de mais de uma habitagdo no mesmo
lote/edificagdo (coabitacdo). Entretanto, em fungdo do pequeno porte e das caracteristicas das
edificagbes, que ndo apresentam uma clara diferencia¢éo de acessos e areas de uso comum (figura
174), tem-se tipologias mais proximas do uso unifamiliar, o que justifica a opgéo pela classificagéo

dos imdveis nesta tipologia.
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Figura 170: Carapina
Grande, uso misto com
atividades de comércio e
servigo de bairro.

Figura 171: Carapina Grande, imbveis comerciais sem uso
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Figura 173: Equipamentos publicos de Boa Vista Il

Figura 174: Tiologia de mais de mais de uma habitagdo no mesmo lote/edificagdo (coabitagéo).
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6.2.2 Predominancias de gabarito

Observando o mapa da figura 178 verifica-se na AID predominancia geral de gabaritos de 01 e 02
pavimentos caracterizando uma ocupagéo bastante horizontalizada, figura 177. Apenas, no trecho
especifico de André Carloni, onde temos concentragdo do uso residencial multifamiliar, e no trecho
localizado junto a BR101 em Boa Vista, temos uma maior predominancia de edificagcbes de 04
pavimentos. Vale ainda registrar pequenos nucleos de concentragéo de edificagdes de 03 pavimentos

em area mais internas Carapina Grande e em Boa Vista Il, no limite com Jardim Carapina.

A grande predominancia de baixos gabaritos desta regido, explica-se ndo somente pela grande
presenca de galpdes comerciais, que de modo geral ndo ultrapassam dois pavimentos, mas também
pela proximidade com o Aeroporto de Eurico Salles que estabelece sobre a mesma graves restrigoes

de limites de altura em fun¢do do Plano de Prote¢do a Navegacdo Aérea. A proximidade com o

aeroporto atua assim como limitador do potencial de renovagéo dessa regiéo.

e -’ - : ,‘ ‘, ¢

Figura 177: Edificagbes de baixo gabarito formando paisagém horizontalizada
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6.2.3 Nucleos de concentracdo de atividades nado residenciais com a
indicacdo do perfil das atividades, considerando o porte, o tipo e
o raio de abrangéncia (local, bairro e regional)

A figura 183 identifica os trés nucleos de atividades néo residéncias mais significativos da AID. O
primeiro nucleo, ja apresentado anteriormente, verifica-se nas areas mais proximos a BR101-Norte e
BR101-Contorno e caracteriza-se como um grande nucleo de concentragdo de atividades néo
residenciais (NR) de maior porte e abrangéncia metropolitana (figura 179). Sdo, de modo geral,
atividades de distribui¢do, comércio atacadista, empresas de seguranga, hospitais, hotéis, rodoviaria,
etc. Conforme ressaltado anteriormente, estes usos nem sempre se limitam aos lotes lindeiros a
Rodovia, tendo registros de incidéncia em éareas mais internas dos bairros Rosario de Fatima,
Carapina Grande e Boa Vista, tendo nestes dois tltimos bairros maior potencial de impacto em fungéo

de geragéo de trafego incompativel com o uso residencial e com a limitagdes de sistema viario.

Figura 179: Nucleo 01 - Usos néo residenciais de abrangéncia regional
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Ressalta-se entretanto, que, como ja mencionado anteriormente, apesar da clara predominancia do
uso nao residencial e da localizag&o estratégica, ndo podemos afirmar que estas areas mais proximas
a BR101 configuram uma ocupacgédo dinédmica e pujante. De modo contrério, caracteriza-se por um
conjunto edificado precario, envelhecido e que ndo apresenta estruturas internas adequadas para o
funcionamento das atividades, tais como areas de estacionamento e carga e descarga. Registra-se
ainda neste trecho um grande numero de iméveis fechados, sem uso, especialmente no que se refere

aos pavimentos superiores (figura 168).

Na sequéncia, passamos aos pequenos nucleos de concentragdo de uso misto em Carapina Grande
e André Carloni identificados na figura 183 pelo numero 2. Nestes casos, 0 uso misto conjuga o uso
residencial unifamiliar com atividades de comércio e servico ligadas as demandas cotidianas do bairro
(figuras 180 e 181), tais como drogarias, mercearias, salées de beleza, vestuario, bares etc. Por fim,
em Boa vista Il, temos o terceiro nucleo de concentragdo de uso néo residencial caraterizado ela

concentragé@o de equipamentos publicos de saude e educagao (figura 182).

A

Figura 180: Nucleo 2 — Carapina Grande - Predominéncia uso misto com comercio e servigo de bairro
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Figura 181: Nucleo 2 — André Carloni - Predominéncia uso misto com comercio e servigo de bairro

-~ B

Figura 182: 'Equipamentos publicos de Boa Vista Il
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6.3 Indicacdo da populacao atual e crescimento populacional

De acordo com dados do Censo 2010 (IBGE), o Municipio da Serra registrava em 2010 o total de
409.267 habitantes, tendo taxa de densidade demografica da ordem de 741,85 hab/km? Em 2013, a
populagdo estimada € de 467.318 pessoas, o que determina crescimento populacional de
aproximadamente 7.800 hab/ano. A &rea urbana ocupa um territério de 211,96 Km?, o que representa

28,6% da area total do municipio.

A area urbana do Municipio da Serra conta com a formagdo de 115 bairros, sendo os cinco mais
populosos, conforme dados do Censo de 2010: Feu Rosa (19.532 habitantes), Vila Nova de Colares
(17.015 habitantes), Planalto Serrano (15.495 habitantes), Novo Horizonte (14.146 habitantes) e

Jardim Carapina (14.052 habitantes). Ja entre os bairros menos populosos estédo: Civit com 17

habitantes, Condominio Ecolégico da Lagoa com 23 habitantes e Centro Industrial com 53 habitantes.

No que tange a densidade demografica, os bairros com as maiores concentragdes populacionais sao:
Taquara | (19.157,51 hab/Km ), André Carloni (18.678,93 hab/Km ) e Valparaiso (16.726,44 hab/Km).
No outro extremo, 0s que apresentam a menor concentragdo populacional, séo os bairros Civit Il (2
hab/Km ) e o Civit | (3,40 hab/Km ), visto que estes tém uso majoritariamente n&o residencial e séo os

maiores bairros em termo de area do municipio, com 6,56 Km? e 5 Km?, respectivamente.

Conforme observa-se pela figura 157 a area de influéncia direta do empreendimento é essencialmente
composta por trechos dos bairros Jardim Carapina, André Carloni, Carapina Grande, Boa vista Il
Rosario de Fatima e Eurico Salles. Analisando estes bairros em termos de dados populacionais

verificam-se situagdes extremamente diferenciadas, conforme tabela 158.

Conforme indicado, Jardim Carapina € quinto bairro mais populoso da Serra, apresentando em 2010
populagdo estimada de 14.052 habitantes. Estabelecendo uma relagdo entre a area territorial e 0
quantitativo de populagdo do bairro, verifica-se para o bairro uma densidade demografica de 9.945,76
hab/km2. Na sequéncia temos o bairro Carapina Grande que, com 11.415 habitantes (censo 2010), é o
oitavo bairro mais populoso da Serra. Estabelecendo uma relagdo entre a area territorial e o
quantitativo de populacdo do bairro, verifica-se para Carapina Grande densidade demografica de
11.263,19 hab/km?,

Em faixa intermediaria encontra-se o Bairro André Carloni, que em 2010 apresentava populagéo de
6.072 habitantes. Observa-se entretanto, que estabelecendo uma relagdo entre a area territorial € o
quantitativo de populagdo do bairro, verifica-se que o bairro atinge a densidade demogréfica de

18.678,93 hab/km?, sendo, como destacado, uma das maiores densidades do municipio.
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Por fim temos os bairros de Boa Vista Il, Rosario de Fatima e Eurico Salles, que com 2.663 habitantes,
1.609 habitantes e 1.311 habitantes, respectivamente, estdo entre os bairros menos populosos do
Municipio. Estabelecendo uma relagdo entre a area territorial € o quantitativo de populagdo destes
bairros, veremos que, de fato, sdo bairros pouco populosos, atingindo respectivamente, as densidades
demograficas de 3.849,37 hab./km? 3.178,14 hab./km? e 4.729,00 hab./km? A que se relativizar
entretanto a densidade demografica de Eurico Salles, considerando que o perimetro oficial do bairro
inclui grande trecho de area verde localizada nas proximidades do aeroporto de Vitdria. Se
considerarmos a area efetivamente parcelavel do bairro, teremos uma densidade aproximada de
5.154,64 hab./km?,

Tabela 158: Dados demogréficos dos bairros da AlD.

SEG POPULAGAO AREA DENSIDADE
(habitantes) (Km?) (hab/km?)
Jardim Carapina 14.052 1,41 9.945,76
Carapina Grande 11.415 1,01 11.263,19
André Carloni 6.672 0,36 18.678,93
Boa Vista 2.663 0,69 3.849,37
Eurico Salles 1.311 0,41 3.178,14
Rosario de Fatima 1.609 0,34 4.729,00

(fonte: CENSO 2010 e base cadastral do municipio)

Considerando os estudos de uso e ocupagédo do solo realizados no item 6.2, pode-se avaliar que o
quantitativo populacional apresentado pelos bairros da AID n&o devera sofrer grandes alteragdes no
decorrer do processo e urbanizagdo do municipio. A baixa incidéncia de vazios urbanos e os limites
para verticalizagdo das edificacdes em fun¢do da proximidade com o aeroporto e das restricdes
viarias, ndo potencializam grandes renovagdes urbanas. Registra-se, entretanto, tendéncia natural de

incremento do adensamento populacional pela coabitagdo de mais de uma familia no mesmo lote.

No que se refere ao empreendimento em analise, seja pelo perfil de uso e por tratar-se de
empreendimento ja existente, 0 mesmo nao tem potencial de interferir no crescimento populacional da

regiao.
6.4 Caracterizar as possibilidades de transformacdo das areas,

considerando as possibilidades de uso e ocupacéao previstas no PDM

Como pode ser visto na figura 185, considerando o estabelecido no Anexo 03 do Plano Diretor
Municipal da Serra, Lei n® 3.820/2012, a AID do empreendimento € composta pelas seguintes zonas
de uso: Eixo Estruturante 01/04 — EE 1/04, Zona de Ocupagéo Preferencial 02/35 — ZOP 02/35, Zona
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de Ocupacgao Controlada 01/45 — ZOC 01/45, Zona de Interesse Social 01/32 — ZEIS 01/32 e Zona de
Interesse Social 03/02 - ZEIS 03/02.

a. Eixo Estruturante 01

Conforme se observa na figura 185 e tabela 159, o Eixo de Estruturante 01/04 incide sobre as
margens da rodovia BR 101. De acordo com o Plano Diretor Municipal, o Eixo Estruturante é uma
zona linear dentro da area urbana que corresponde as areas formadas por vias localizadas
estrategicamente, que possuem importancia de ligagédo municipal e regional, centralizando atividades

de comércio, servigos e industrias, apresentando capacidade de absorgao de fluxos viarios.

Os Eixos Estruturantes apresentam como objetivo principal centralizar atividades de comércio e
servigos, principalmente as de abrangéncia municipal e regional; aproveitar potencial do sistema viario
implantado, melhorando as condi¢des de ligagdo entre bairros e entre Municipios; otimizar a
capacidade do transporte coletivo; estimular o desenvolvimento econdmico do Municipio de forma
integrada aos aspectos sociais, ambientais e culturais da regido em que se insere. Neste sentido,
permite/tolera amplas possibilidades de usos (residencial uni e multifamiliar, comércio e servigos dos

grupos 01, 02 e 03, uso misto e atividade industrial do grupo 03).

Apresenta também os maiores coeficientes de aproveitamento (CA) do municipio especialmente para
uso misto e atividades de comércio e servigos dos grupos 01 e 02, que apresentam CA 3,0. O
fomento ao uso ndo residencial torna-se claro pelas observacdes 01 e 02 da tabela 159 que
determinam obrigatoriedade do uso néo residencial para o 1° e 2° pavimento das edificagdes ndo
computando, neste caso a area no CA. Nesta zona as possibilidades de gabarito também s&o mais
elevadas, entretanto, a observacdo 12 indica necessidade de atendimento também ao Plano de

Prote¢édo do Aerédromo de Vitoria.

No presente caso, verifica-se que, de fato, predominam na area classificada como EE 1/4 no interior
da AID atividades nao residenciais. Em fungdo da natureza da via, que constitui eixo de integracdo
metropolitana, as atividades existentes apresentam raio de abrangéncia municipal e metropolitana e
tipologia de baixo gabarito. Acreditamos que esta tendéncia devera se manter mesmo em caso de

renovacao de usos, em fungéo do perfil da via e da proximidade com o Aeroporto de Vitoria.

O empreendimento objeto do EIV, localiza-se nesta zona e segue modelo de ocupagéo estabelecido
no Plano Diretor, fortalecendo a tendéncia de ocupagdo néo residencial de maior porte e baixo

gabarito.
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b. Zona de Ocupacdao Preferencial 02

Conforme se observa na figura 185 e tabela 160, a Zona de Ocupacéo Preferencial 02, incide sobre
as quadras internas do bairro Boa Vista Il e Rosario de Fatima, sequencialmente ao EE 01. De acordo
com o Plano Diretor municipal, as Zonas de Ocupagdo Preferencial sdo areas que apresentam
infraestrutura consolidada, com predominio do uso residencial, onde se torna desejavel induzir o

adensamento de forma compativel as caracteristicas da area.

As Zonas de Ocupagéo Preferencial apresentam como objetivo principal estimular o uso multiplo com
a interagdo de usos residenciais e n&o residenciais; induzir a ocupagdo urbana a partir de

infragstrutura existente; preservar os locais de interesse ambiental e paisagistico.

Conforme tabela 160 a ZOP 02 apresenta indices construtivos um pouco mais restritivos que a Zona
anterior, mantendo entretanto uma ampla diversidade de usos (residencial, misto e atividades de
comercio e servicos do grupo 01, 02 e 03) ficando vedada apenas atividades industriais de G3. Para a

maioria das atividades o CA sofre redugéo para 2,0 e o gabarito fica limitado em 6 pavimentos.

No presente caso, verifica-se que as areas classificada como Zona de Ocupagao Preferencial 02 no
trecho interno a AID, caracteriza-se pela predominancia do uso n&o residencial, tendo atividades de
médio porte e abrangéncia regional. Entende-se que o zoneamento urbanistico buscou contemplar as
tendéncias naturais da area limitando entretanto um porte inferior ao Eixo Estruturante pela condi¢éo

de area interna de bairro com menor capacidade de sistema viario.

Analisando as tendéncias futuras, no caso de Boa Vista Il verifica-se que a ocupacao ja esta bastante
consolidada, entretanto em Rosario de Fatima, no trecho fora da AID, ainda temos grande presenca
de uso residencial que poderd no processo de renovagao ser substituido por usos nao residéncias

alterando o perfil de uso e ocupacao da area.

C. Zona de Ocupacéo Controlada 01

Conforme se observa na figura 185 e tabela 161, a Zona de Ocupacéo Controlada 01, incide sobre
as quadras internas do bairro Carapina Grande. De acordo com o Plano Diretor municipal, as Zonas
de Ocupagdo Controlada sdo &areas com uso predominantemente residencial, que apresentam
ocupagao esparsa em areas com algum tipo de deficiéncia na infraestrutura, préximas as zonas

ambientalmente frageis ou areas de risco.

As Zonas de Ocupagao Controlada apresentam como objetivos, estimular o uso mdltiplo com a
interacdo de usos residenciais e ndo residenciais; compatibilizar o adensamento construtivo com as

caracteristicas do sistema viario e com as limitagdes na oferta de infraestrutura urbana; prover a area
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de equipamentos e servigos urbanos e sociais; e preservar os locais de interesse ambiental e visual

de marcos significativos do Municipio.

Conforme tabela 161 a ZOC 01 apresenta indices construtivos bem mais restritivos que a Zona
anterior, tendo limite de coeficiente de aproveitamento de 1,5 e gabarito de 4 pavimentos. As
restricdes de uso também s&o maiores, possibilitando além do uso residencial apenas as atividades

nao residenciais dos grupos 01 e 02, mais diretamente relacionadas ao cotidiano da populagéo local.

No presente caso, verifica-se que de fato a area classificada como Zona de Ocupagdo Controlada
02/31 caracteriza-se pela predominéncia de uso misto que conjuga uso residencial unifamiliar
(coabitacéo) com atividades de comércio e servigo de bairro. Tratando-se dos indices de ocupagao
avaliamos que o gabarito € compativel com o0 modelo de ocupacgéo ja consolidado, entretanto o CA
parece ficar abaixo do efetivamente praticado na Zona, o que dificultara o processo de regularizagao

dos imdveis ja existentes.

d. Zona Especial de Interesse Social 01

Conforme se observa na figura 185 e tabela 162, a Zona Especial de Interesse Social 01/25, incide
sobre areas dos bairros Boa Vista Il e Jardim Carapina. De acordo com o Plano Diretor Municipal, as
Zonas Especiais de Interesse Social s@o zonas inseridas em é&rea urbana ocupada,
predominantemente, por populagdo de baixa renda, ou que tenham sido objeto de loteamentos e/ou
conjuntos habitacionais irregulares, que exigem tratamento diferenciado dos parametros de uso e
ocupacao do solo urbano, e que serdo destinadas a programas e projetos especiais de urbanizagéo,

reurbanizacao, regulariza¢do urbanistica e fundiaria.

As Zonas Especiais de Interesse Social tem como objetivos principais, promover a regularizagéo
urbanistica e fundiaria dos assentamentos ocupados pela populagdo de baixa renda; eliminar os
riscos decorrentes de ocupagdes em areas inadequadas e, quando n&o for possivel, reassentar seus
ocupantes; dotar e/ou ampliar estas areas de infraestrutura basica, equipamentos, sociais, culturais,
espacgos publicos, servicos e comércios; viabilizar areas destinadas @ manuten¢do e producédo de
Habitacdes de Interesse Social - HIS, buscando o cumprimento da fungdo social da propriedade;
promover politica especifica de desenvolvimento socioecondmico e ambiental; impedir a expulsao
indireta dos moradores, decorrente da valorizagdo imobiliaria dos imoveis beneficiados pelas agdes de

recuperacao dos assentamentos precarios; e dinamizar atividades de comércio e de servigo local.

No presente caso, verifica-se que, de fato, a area classificada como Zona Especial de Interesse Social
01 caracteriza-se pela predominéncia de populagao de baixa renda, irregularidade fundiaria, caréncia

parcial de infraestrutura, tendo trechos de ocupagao em situagéo de risco.
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Trata-se de area de ocupagao bastante consolidada, cuja renovagédo urbana passara pela qualificagdo
dos iméveis com alguns adensamentos construtivos. Nao se verifica nestes casos potencialidade de
grandes renovagdes ou mudangas, até por que as possibilidades de construtivas do Plano Diretor,

que estabelece CA 1,0 e gabarito méaximo de 2,0 s&o inferiores a ocupagéo ja existente na zona.

No que se refere a correlagdo entre 0 modelo de ocupagao existente e os indices urbanisticos da lei,
temos a avaliagdo de que os limites de coeficiente, gabarito, afastamentos e taxa de ocupagédo
estabelecidos pela Lei, sdo contrarios a tendéncia natural de crescimento pelo adensamento das
ocupagdes existentes, com coabitagdo e uso misto, o que dificultara o processo de regularizagdo das

edificacOes existentes e levara as novas edificagdes a irregularidade.

e. Zona Especial de Interesse Social 03/03

Conforme se observa na figura 185 e tabela 163, a Zona Especial de Interesse Social 03 —
ZEIS03/03 incide sobre area do bairro Jardim Carapina. De acordo com o PDM, a ZEIS 03 ¢é
composta por areas publicas ou particulares, vazias, préximas a areas precarias, com potencial para
receberem Empreendimentos Habitacionais de Interesse Social. De modo geral, para a ZEIS 03 é
previsto a possibilidade de implantagdo do uso residencial uni e multifamiliar, uso misto e atividades
nao residenciais do grupo 01 e 02, com coeficiente de aproveitamento de 1,8 e gabarito de 05

pavimentos.

No presente caso, 0 zoneamento incidiu sobre grande gleba publica e vazia, localizada aos fundos do
Parque de Exposicéo Floriano Varejdo. Observa-se pela figura 184 que, no presente momento, parte
da area ja encontra-se em processo de ocupacdo pelo Poder Executivo que vem promovendo a
construcao de equipamentos publicos de saude, educagao e lazer para suporte a ocupacao de Jardim

Carapina classificada como ZEIS 1, o que esta adequado ao conceito e objetivo da Zona.

Figura 184: Localizagdo da ZEIS 3 em
Jardim Carapina
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Tabela 159: indices urbanisticos Eixo Estruturante 01.(Fonte: Lei n° 3.820/2012 - Anexo 6/01)

TABELA DE CONTROLE URBANISTICO

Usos 161400 INDICES
) CA TO ) TP AILTURA [zA AFASTAMENTOS MINIMOS PARCELAMENTO
PERMITIDOS TOLERADOS | MAXIMO | \ isernga | MINIMA | GABARITO | EDIFICACAO .
@ 4 . 12 FRENTE LATERAL ® FUNDOS TESTADA AREA
© MINIMA | MINIMA
1.5m com 1.5m com
abertura para abertura para
Condominio por edificacdes edificacbes
unidade a.u_tt"m?ma 12 50% 15% 3 9m com até 2 com até 2
com habitacio pavimentos. pavimentos.
unifamiliar G @@ Com trés Com trés
pavimentos pavimentos
1.0m+h/10 1.0m+h/10
Misto (residencial e
atividades de
COMErCio € Servigo
do Grupo 1, 2 ou 3 1.5m com 1.5m com
Condominio por abertura para abertura para
unidade auténoma 10m edmﬁc,ag:ées 5d1ﬁca.pf’3es 15m 450m?
com habitacio 30 65% ) com até 2 com até 2
multifamiliar © ’ — pavimentos pavumentos
Atividades do Grupo Acimade2 | Acimade2
1ou? 10% pavimentos pavimentos
1.0m +h/10 1.0m +h/10
Hospedagem e
edificios de
escritérios
Atividades de
COmErcio e Servigo 1.2 60% 6 21m 1.0m + h/10 3m
do Grupo 3
Atividades
industriais do 1.2 60% 3 _
Grupo 3

1) - E clwigstono que o edificacdes voltadns pats o8 efxos estrutuasies. no 1 o0 2* pavnnento sejmn destiiadas 805 tsos de comeércio vu rervigos do Crupo 1. 2o )

2} - Serk isentado do calalo do coeficiente de sprotertanento © 1° ¢ 0 2° pavinsento destinados obrigsorimmente 2 stividade de comeércio ou servige do Orupo 1. 2 oa S de goe trata 2 nota |

31 - A avidade de Comeran € servigo, obwagatina 50 1 ou no 2° pavimmento, de quse rata & o0ta 1, deverh oCupar no st SO% 3h 14 de ocupacho evtabieledada pasa 0 tae € 80 muod 60%
Aa testada do Jole. com excecho pary o4 condostiznsos por tmdades Mti@otm

4) + O primeiro ¢ sepundo pavimentos destaados & strvidade de coamnercio ¢ servigo ou 30 W cousm poderio ocupar tods 3 wea remunescente do femrend, apos & aplicacio do afsstamenty
fromtal da taxa de permcabilidade ¢ das norman de dununacso £ ventlacho dos compartimentos

5) - A testada do condomuinio por wmdade abooms voltads pars ¢ emxo estruturante de aress parcelada devers ser ocupada com atividades de comerCio ¢ sevigo, sxcetuando 3 faxa de oo
maxuno 24m de acerso a0 condomimo

6) — Nos cmis descriios na nota 08, deverfio ser indicades &y Sreas de uso restdencial ¢ de Comédecio ¢ servigy sepusdmmente dentro da gleba pars o calculo dos indsoes urbamsticos

T) - Now cason de condomimuos por unidade sutdnoma constitusde por habdtactes tmifmniliges ¢ mndtifamulires (Condommo coopoto ), deverto ser adotados on indices whandeicos do
condounmo por tmdade i (o atniagho mnhilaaulisg

1) » On lodes coan testada wperior 2 36m (Tusta ¢ se5 metron), deverdo obadecer o afastmueno lateral mnuno pars © 1% € 0 2° paviceento de 3.0m (USs weaos). Paa o dezuas pavinssios
splica alculo dos afastamnentos laterais, conforme a tabels scuna

9) » Ox lotes veltados para ou 23304 sstrutaramtes que possusmn peofundidade wpual ou mfenior a 24 ¢ testada 1zual on sufenior » 14m. podersn adotar po minimo %m de afsstaments fromral

10) = Nos casos de duss ou mais atividades com mos distimios ocopando » means lote o0 gleba deverd sey touado como pasimetro os indices wismisticon da stividade com menor cocficents
de aproveitamento, £x00t0 Bos Canos de e0 maMs

1135~ No caso de edificacdes coms masio subsolo & alturs tota] da edificacso poders sey acrescada de | S

12) - A alvars satxims das edificagdes fica sippeits 2 sestripbes do Plano Egpecafico da Zoma de Protegio do Acddrame de Vidoria, conforme Anexo 18, desta Ly

13) « Arndadss de hospedagem «30: poaada, hotel, pensdo ¢ albargus
4) - £ chngaino gus 30% ds joes destanada » servw cono arss pennsave] do Jots ou glsha svizga Jocalizada no afsstamuento freatal
19) ~ Nio s permitido nesta zoos condormunsos pars fiss mdustnis. somente twoleyado a cnéne do crgho competents 2 atrvidades industrieis do grupo 3
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Tabela 160: indices urbanisticos Zona de Ocupacéo Preferencial 02.(Fonte: Lei n° 3.820/2012 - Anexo 6/07)

TABELA DE CONTROLE URBANISTICO

Usos @

INDICES
CA TO TP ALTURA DA AFASTAMENTOS MINIMOS PARCELAMENTO
PERMITIDOS TOLERADOS i ; MINIMA | GABARITO | EDIFICACAO
MAXIMO | MAMNIMA ] . ;5;.C FRE LATERAL FUNDOS TESTADA AFREA
NIE B MINIMA | MINIMA
1.5m com 1.5m com
Residencial 14 70% aberfura para abertura para
Unifamiliar : ) edificacdes edificacdes
15% 3 17m com ate 2 com ateé 2
Condominio por ' - - pavimentos. pavimentos.
unidade auténoma 12 50% Com trés Com trés
com habit:{g\ﬁg“ ’ ) pavimentos pavimentos
unifamiliar - ©) 1.0m +h/10 1.0m+ h/10
Residencial
Multifamiliar
Condominio por
unidade autdnoma 3m
com habitacdo ) 1,5m com 1.5m com
nultifamiliar abertura para abertura para
Misto (residencial edificagdes edificagdes 12m 300m*
Misto (residencial e atividades de 20 65% 10% 5 23m com até 2 com até 2
e atividades do COMETCio e - e - ) pavimentos pavimentos
grupo 1 e 2) servico do grupo Acima de 2 Acima de 2
3 pavimentos pavimentos
Atividades do 1om=W10 | LOm=hi0
Grupo le2
Hospedagem e
edificios de
escritorios
Atividades de
COMETCIo @ p <o .
servigo do Grupo 1.2 60% 15% 3 _ Sm 1.0m+h/10 3m
3
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(1) - Nos casos de duas ou mais atividades com usos distintos ocupando o mesmo lote ou gleba devera ser tomado como parimetro os indices urbanisticos da atividade com menor coeficiente de
aproveitamento. exceto nos casos de uso misto.
(2) - Nos casos de condominios por unidade autdénoma censtituido por habitagdes unifanmiliares e multifamuliares (condominio composto). deverfio ser adotados os indices urbanisticos do
condominio por unidade auténoma com habitacdo multifamiliar.
(3) Os condominios por umidade auténoma que adotarem atividades de comércio e servigo voltados para o sistema wiario, deverdo indicar as areas de uso residencial e de comércio e servigo
separadamente dentro da gleba para o calculo dos indices urbanisticos.
(4) - No caso de edificacdes com meio subsolo a altura total da edificacdo podera ser acrescida de 1.5m.
(2) - A altura maxima das edificacdes fica sujeita as restricdes do Plano Especifico da Zona de Protecio do Aerodromo de Vitoria. conforme Anexo 18, desta Ler
(6) - Atividades de hospedagem séo: pousada, hotel, pensio e albergue.

(71— E obnigatorio que 30% da area destinada a servir como area permeavel do lote ou gleba esteja localizada no afastamento frontal.




Tabela 161: Indices urbanisticos Zona de Ocupacéo Controlada 01.(Fonte: Lei n® 3.820/2012 - Anexo 6/08)

TABELA DE CONTROLE URBANISTICO

Usos @ INDICES
CA TO TP ALTURADA AFASTAMENTOS MINIMOS PARCELAMENTO
M ; , . .
PERMITIDOS | TOLERADOS | \jaymvo | MAxTva | MEIMA | GABARIIO | EDIFICACAO CRENTE | LATERAL rUNDOs | TESTADA | AREA
3 MINIMA | MINIMA
Residencial ) 1.5m com 1.5m com
Unifamiliar 14 70% abertura para abertura para
edificacdes com | edificacdes com
Condominio por 15% 3 17m ateé 2 ate 2
i a e | o | T
com habﬂago
nnifamiliar @ & pavimentos pavimentos
1,0m+ /10 1,0m+ /10
Residencial
Multifamiliar
. — “9)
Condominio por . ) A N
unidade auténoma | 3L; ID 13) 3m 1.5m com 1.5m com 12m(g) 300m3(8)
com habitagio = abertura para abertura para
multifanuiliar edificacdes com | edificacdes com
Misto (residencial e or o até 2 até 2
atividades do grupo L5 0% 10% 4 17m pavimentos pavimentos
1e2) Acima de 2 Acima de 2
L. pavimentos pavimentos
Atividades do /
Grupo 1 ¢2 1.0m + h/10 1.0m+ h/10
Hospedagem e
edificios de
escritorios

(1) - Nos casos de duas ou mais atividades com usos distintes ocupando o mesmo lote ou gleba devera ser tomado como parametro os indices urbanisticos da atividade com menor coeficiente de
aproveitamento, exceto nos casos de uso misto.
(2) - Nos casos de condominios por umidade auténoma constituido por habitagdes unifamiliares e nmiltifamiliares (condominio composto), deverdo ser adotados os indices wrbanisticos do
condominio por vnidade autdnoma com habitacio multifanuliar.
(3) Os condominios por unidade auténoma que adotarem atividades de comércio e servico voltados para o sistema viario, deverdo indicar as areas de uso residencial e de comércio e servigo
separadamente denfro da gleba para o calculo dos indices urbanisticos.
{(4) - Mo caso de edificacdes com meio subsolo a altura total da edificagdo podera ser acrescida de 1.5m
(5) - A altura maxima das edificacdes fica sujeita as restricdes do Plano Especifico da Zona de Protecdo do Aerdodromo de Vitornia, conforme Anexo 18, desta Lei
(6) - Atividades de hospedagem s3o: pousada, hotel. pensdo e albergue.
{7)— E obrigatorio que 30% da drea destinada a servir como irea permedvel do lote ou gleba esteja localizada no afastamento frontal.

{(8) — Para efeitos de adequacdo e permitir a Regularizacio fundidria no Bairro Jose de Anchieta IV fica permitida testada minima de 6.00m(seis metros) e lote minimo de 125m*(cento e vinte e

cinco metros quadrados) na ZOC 01/29 para regularizacio dos desmembramentos 3 existentes ate a publicagio desta lei.
(9 — Ficam toleradas atividades de comeércio e servige do grupo 03 na ZOC 01/03 para terrenos com testada para a Estrada Audifax Barcelos Neves. (Lei 4053 /2013)
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Tabela 162: indices urbanisticos Zona de Especial Interesse Social 01.(Fonte: Lei n° 3.820/2012 - Anexo 6/10)

TABELA DE CONTROLE URBANISTICO
US0S 1616 INDICES ™
CA TO TP :"-.LTL"R_%‘DAHII AFASTAMENTOS MINIMOS PARCELAMENTO
PEEMITIDOS TOLERADOS Py ; MINIMA | GABARTTO | EDIFICACAO
MAXDMO | MixDva | MOF o TESTADA | AREA
FRENTE | LATERAL | FUNDOS MINDVA | nNDVMA
Fesidencial Unifamiliar
e Multifamm har
Condomimio por unidade
autdnoma com habitagio
unifamiliar e . 5 s
P Aftvidades do iy . N 1.5m com 1.5m com - _—
mult fanmliar Gnmo 2 1.0 10%% 10% 2 Sm im ah ab /m 125m’
Misto (residencial &
atividades do Grupo 1)
Afividades do Grupe 1

(1) - Nos casos de duas ou mais atividades com usos distintos ocupando o mesmo lote ou gleba devera ser tomado como parametro os indices whanisticos da atividade de menor coeficiente de
aproveitamento, exceto nos casos de uso musto.

(2) - No caso de edificagfes com meio subsolo a altura total da edificacio podera ser acrescida de 1,.5m.

(3) - A altura mixima das edificagdes fica sujeita as resmedes do Plano Especifico da Zona de Proteciie do Aerodromo de Vitdria, conforme Anexo 13, desta Lei.
{4) — E obnigatémo que 30% da drea destinada a seTvir como drea permedvel do lote ou gleba esteja localizada no afastamento frontal.
(5) - Os projetos habitacionais de imteresse social autorizados nas zonas especials de inferesse social pelo orgdo competente da Prefeitura Municipal da Serra, terfio gabanito miimo de 5

pavimentos, coeficients de aprovertamento 2.0, taxa de ocupagio de 70% e afastamento frontal de 3m.

{(6) — No caso de vias coletoras localizadas nas ZEIS 01 sera permitido atividades do Grupo 2 (ohservar anexo 07 — Hierarquia Viana).
{(7) Para fins de regularizacio fimdidna o mmmicipio pedera determinar indices especificos.
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Tabela 163: indices urbanisticos Zona de Especial Interesse Social 03.(Fonte: Lei n° 3.820/2012 - Anexo 6/12)

TABELA DE CONTROLE URBANISTICO

Usos (1) (8. (M I-NDICES aq
CA TO TP ALTURADA AFASTAMENTOS MINIMOS PARCELAMENTO
PERMITIDOS | TOLERADOS | \rivmvio | Maxmva | MINIMA | GABARITO | EDIFICACAO N — o5 | [ESTADA | AREA
RAL FUND MINIMA | MINIMA
Eﬁj}gﬁ‘ﬁ 14 70%
Condominio por 15% 3 12m
umdade auténoma 12 50%
com habitacio - ’
unifamitiar @ 0
Fesidencial
Multifamiliar
Condominio por ~ _
unidade auténoma 1.5m com 1.5m com
com habitacio abertura para abertura para
nmiltifanuliar edificagdes edificapdes
. . . Mist com até 2 com até 2 -
MJSTQ ':_1’551‘155‘3131 (Iesiden;al e 3m pavimentos pavimentos m 125m¢
€ atéx:udad? do atrvidades do 0% Ac:.pl1 de 2 Acuma de 2
po 1) Grupo 2) ) B pavimentos pavimentos
Aividades g 1.8 10% 5 20m Lom+010 | LOm+W10
Ativida
Grupo 1
Hospedagem e
edificios de
escritorios
Apart Hotel
Atividades do ,
Grupo 2 60%

(1) - Nos casos de duas ou mais atividades com usos distintos ocupando o mesmo lote ou gleba devera ser tomado como pardmetro os indices urbanisticos da atividade de menor coeficiente de
aproveitamento, exceto nos casos de uso nusto.

(2) - No caso de edificacdes com meio subsolo a altura total da edificacio podera ser acrescida de 1.5m

(3) - A altura maxima das edificacdes fica sujeita as restrigdes do Plano Especifico da Zona de Protecio do Aerddromo de Vitoria, conforme Anexo 18, desta Lei.

(4) - Atividades de hospedagem sdo: pousada. hotel. pensdo e albergue.

(5) —E obngatorio que 30% da area destinada a servir como area permeavel do lote on gleba esteja localizada no afastamento frontal.

(6) - Nos casos de condominios por unidade auténoma constituido por habitacdes unifamiliares e nmltifamiliares (condominio composto), deverdo ser adotados os indices urbanisticos do
condominio por unidade autonoma com habitacio multifamiliar,

() Os condominios por unidade autdnoma que adotarem atividades de comércio e servigo voltados para o sistema viario, deverdo indicar as areas de uso residencial e de comercio e servigo
separadamente dentro da gleba para o cileulo dos indices urbanisticos.

(8) - Os projetos habitacionas de inferesse social autorizados nas zonas especials de inferesse social pelo 6rgdo competente da Prefertura Municipal da Serra, terdo gabarifo maximo de 5
pavimentos, coeficiente de aproveitamento 2.0, taxa de ocupagio de 70% e afastamento frontal de 3m.

(9) —No caso de vias coletoras localizadas na ZEIS (2 sera pemutido atividades do Grupo 2 (observar anexo 07 — Hierarquia Viana).

(10) Para fins de regulanzacdo fundiaria o mumcipio podera determunar indices especificos.
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6.5 Avaliacdo das possiveis transformacdes urbanisticas induzidas pelo
empreendimento (adensamento, uso e ocupacao do solo, estratificacao
social, atracdo de pessoas, oferta de trabalho, dentre outras)

Conforme indicado no item 1.5 deste EIV a Concessdo de Uso do Parque Estadual Agropecuario
Floriano Varejao data do ano de 1999, tendo aproximadamente 17 anos de funcionamento. Como
vimos no decorrer da analise de uso e ocupagao do solo, o perfil de uso do empreendimento esta
adequado as possibilidades urbanistica estabelecidas pelo Plano Diretor e as caracteristicas fisicas e
funcionais da area de insercdo. N&o se verificou neste estudo, possivel interferéncia do
empreendimento nas tendéncia de uso e ocupacdo do entorno, de modo contrario, a predominancia
do uso nao residencial € uma tendéncia natural da area de localizagédo do empreendimento, sendo

reflexo direto da vizinhanga com a BR101, e a legislagéo vigente visa potencializar esta tendéncia.

Pelo detalhamento do estudo de uso e ocupagdo observa-se que o centro de eventos ndo tem
potencial de interferir na cadeia de comércio e servigo que se instala ao seu redor. Seu potencial de
oferta de trabalho e geracéo de publico é sazonal e pontual e ndo reflete-se sofre o perfil de uso e

ocupagao do espacos privados do entorno.

No que se refere entretanto, & indugdo de uso do espago publico o cenario é outro. E sabido que
durante a realizagdo de eventos com grande concentragao de publico, como shows e feiras de lazer,
tem-se como reflexo direto dessa concentragdo de publico a atragdo e concentragdo de comércio
ambulante nas ruas de entorno do empreendimento, em especialmente nas bordas do bairro André
Carloni. Apesar de néo ser uma ocorréncia gerada pelo empreendimento é consequéncia direta de

seu funcionamento.

Ciente deste potencial de atratividade, o empreendedor, em parceria com a prefeitura, prevé a
disponibilizagdo de area interna do pavilhdo para instalagdo de comeércio ambulante com capacidade
para aproximadamente 30 barracas (figura 186). Observa-se entretanto, que mesmo com oferta
interna a presenca de ambulantes nas areas de entorno ¢ intensa (figura 187).
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o ——— e
Figura 187: Presenca de comercio ambulante nas margens da Rodovia em André Carloni
durante o evento Festeja

A presenga do comércio ambulante em grandes proporgdes, tende a configurar evento paralelo ao
funcionamento do préprio empreendimento, com concentragdo de pessoas em torno das barracas,
obstru¢do de passeios e vias publicas, produgdo de lixo em espago publico e, em muitos casos

presenca de carros de som que levam a intensificagdo dos niveis de populagao sonora do ambiente.

No caso especifico do pavilhdo, observa-se que a localizagdo dos ambulantes nas margens do bairro
André Carloni tende intensificar as travessias entre as margens da BR101, gerando situagéo de risco
para o pedestre, que, em muitos casos, se arriscam em travessias fora da faixa de pedestre ou se

acumulam nos canteiros de separagéo das pistas (figuras 188 e 189).

Diante do exposto conclui-se que a atratividade do comércio ambulante e a concentrag@o excessiva
de pessoas nos espagos publicos do entorno constituem externalidades negativas do funcionamento
do empreendimento. Sabe-se, entretanto que a mitigacdo destes impactos nao esta sob o controle do
direto empreendedor, considerando que o controle do uso do espago publico é atribuicdo do poder
publico, sendo no caso da BR101, a Policia Federal e, no caso das ruas internas de André Carloni, a

Prefeitura Municipal da Serra.

Entretanto, existem medidas que podem ser adotadas para mitigar estes impactos, seja pelo
empreendedor que precisa ampliar a disponibilizagéo de area livre no trecho frontal ao seu acesso
para acomodacgédo do publico, seja por meio do estabelecimento de parcerias entre empreendedor e
agentes publicos para adogdo de medidas de controle de travessias de pedestres e quantitativo e

localizag&o dos ambulantes em area externa.
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Figura 188: Exemplos de
fravessias irrequlares  no
BR101 em frente ao Parque
de Exposi¢éo

Figura 189: Pedestres posicionados no leito da via e sobre areas dé canteiros da BR101
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6.6 Avaliar compatibilidade, complementaridade e interferéncias do
empreendimento na area de insercdo, considerando: o perfil do
empreendimento, as tendéncias de uso da area e as possibilidades
dadas pelo PDM

O empreendimento objeto do EIV, localiza-se na Zona Eixo Estruturante 01, que apresentam como
objetivo principal centralizar atividades de comércio e servigos, principalmente as de abrangéncia
municipal e regional; aproveitar potencial do sistema viario implantado, melhorando as condi¢des de
ligagdo entre bairros e entre Municipios; otimizar a capacidade do transporte coletivo; estimular o
desenvolvimento econdémico do Municipio de forma integrada aos aspectos sociais, ambientais e
culturais da regido em que se insere. Neste sentido, permite/tolera amplas possibilidades de usos
(residencial uni e multifamiliar, comércio e servigos dos grupos 01, 02 e 03, uso misto e atividade

industrial do grupo 03).

Observa-se assim que o empreendimento em analise estad totalmente em conformidade com a
proposta de usos e ocupagédo estabelecido no Plano Diretor, fortalecendo a tendéncia de ocupagéao
nao residencial de maior porte e baixo gabarito que é caracteristica da regido. Em fungéo da natureza
da via, que constitui eixo de integracdo metropolitana, as atividades existentes apresentam raio de
abrangéncia municipal e metropolitana. Acreditamos que esta tendéncia devera se manter mesmo em

caso de renovacao de usos, em fungéo do perfil da via e da proximidade com o Aeroporto de Vitoria.

6.7 Identificacdo e avaliacdo dos possiveis impactos negativos e ou
positivos que o empreendimento causard nas areas de insercao,
considerando os aspectos de parcelamento, uso e ocupacgéo de solo.

Com aproximadamente 17 anos de funcionamento, o Parque Estadual Agropecuario Floriano Varejao
ja apresenta seus impactos sobre a area de inser¢do bem delineados. Em termos de parcelamento,
uso e ocupacgao do solo, o empreendimento encontra-se em compatibilidade com o estabelecido pelo

PDM e em conformidade com as tendéncias de uso de uso e ocupagéo da area de insergao.

Conforme relatado ao longo deste estudo, o potencial impacto gerado pelo funcionamento do
empreendimento considerando aspectos de uso e ocupagdo do solo, refere-se as apropriagdes de
espagos publicos em virtude da atratividade do comércio ambulante que ocupa as vias publicas do
entorno. A presenca do comércio ambulante em grandes proporgdes, tende a configurar evento
paralelo ao funcionamento do proprio empreendimento, com concentra¢do de pessoas em torno das
barracas, obstru¢do de passeios e vias publicas, produgédo de lixo em espago publico e, em muitos

casos presenca de carros de som que levam a intensificacdo dos niveis de populagdo sonora do
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ambiente. No caso especifico do pavilh&o, observa-se que a localizagdo dos ambulantes nas margens
do bairro André Carloni tende intensificar as travessias entre as margens da BR101, gerando situagéo
de risco para o pedestre, que, em muitos casos, se arriscam em travessias fora da faixa de pedestre ou

se acumulam nos canteiros de separacao das pistas.

Um segundo ponto que pode ser considerado, mesmo sendo objeto de estudo de outro item deste EIV,
é a geragao de polui¢do sonora, que representa conflito com uso residencial. Durante muito tempo este
foi um importante ponto de conflito entre os usos. Observa-se, entretanto, que, de acordo com os
resultados apresentado no item 5.3.7 deste EIV, a adogdo de medidas preventivas, a partir de um
projeto de acustica que orientou para novo posicionamento de palco e calibragem de som, os impactos
de poluigdo sonora do empreendimento foram bastante controlados. As medicdes de propagacéo de
som realizadas nos dois eventos estudados neste EIV mostraram, de uma forma geral, um quadro de
relativa normalidade com relagdo ao que esta estabelecido na legislagdo e nas normas técnicas que
regulamentam esta matéria, conforme pode ser observado nos laudos individuais de cada show que
constam no ANEXO XX do Volume 2 deste EIV.
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7. DADOS ECONOMICOS

7.1 Valor total do investimento (em R$)
Trata-se de empreendimento ja existente, com 17 anos de funcionamento. Nao ha previséo de novos

investimentos.

7.2 N°de Empregos gerados (diretos)

O empreendimento em anélise abriga em seu espaco 04 empresas distintas a saber, Extrema Eventos,
Restaurante Ponto do Criador (Boate Country Saloon), Cenério Hall e a Multiservice, que, juntas,

geram em torno de 50 empregos diretos.

A Multiservice, empresa responsavel pela concessao, tem hoje um efetivo fixo de 10 (dez) funcionarios,
assim distribuidos: 01 gerente operacional e administrativo, 01 auxiliar administrativo, 01 assistente
financeiro, 01 encarregado geral, 01 bombeiro hidraulico, 04 auxiliar de servigos gerais e 01 porteiro.
Dispde ainda de servigo terceirizado de seguranga e portaria com dois funcionarios prestando servigos

em escala de 12 x 36.

Durante a realizagdo de eventos, a Multiservice e seus clientes fazem contratos com empresas de
prestagdo de servigos de gestdo de estacionamento, seguranga de eventos, portaria, limpeza,
remogdo, seguranga patrimonial, recepgao, servigos elétricos, servicos de montagens, servico de
alimentacdo e outros, podendo agregar nestes periodos um volume extra em torno de 700
contratagdes de trabalhadores. Observa-se assim que o total de empregos gerados do

empreendimento varia conforme o tipo e o porte do evento realizado.

7.3 Impactos do empreendimento na economia local

O Parque Estadual Agropecuarios Floriano Varejdo, caracteriza-se como principal Centro de Eventos

do Estado do Espirito Santo, sediando eventos de relevancia internacional.

Exemplo disso pode ser constatado na VITORIA STONE FAIR (a 412 Feira Internacional do Marmore e
do Granito) realizada no periodo de 16 a 19 de fevereiro de 2016, que, de acordo com relatério dos
organizadores, reuniu 420 expositores, sendo 120 de paises como Turquia, Italia, Portugal, China,
india, Egito, Coreia do Sul e outros. Com uma variedade de materiais expostos, que vdo desde
marmores, arddsias, quartzitos até os chamativos granitos super exdticos e as pedras translicidas, a

feira demonstrou a exuberancia e a forca do Brasil no segmento de rochas ornamentais. Esse setor
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movimentou, em 2015, R$ 1,2 bilhdo no Estado do Espirito Santo, gerando 25 mil empregos diretos e

mais de 100 mil empregos indiretos.

A VITORIA STONE FAIR de 2016 teve mais de 25 mil visitantes durante os quatro dias de evento. Do
publico internacional, 27% eram dos Estados Unidos, atualmente principal pais consumidor das rochas
ornamentais brasileiras; seguidos pelos italianos, com 14%, e dos chineses, com 4%. Outros
destaques ficaram por conta da presenca de visitantes da Pol6nia, Alemanha e Ird que tiveram
delegages oficiais no evento. Além de visitantes de praticamente todos os estados brasileiros.
Tamanho publico visitante garantiu lotagdo praticamente completa nos hotéis da Grande Vitdria.

Resultou também no uso de taxis, vans, entre tantos outros servigos contratados na regido.

O potencial de produgéo de impactos positivos do empreendimento sobre a economia local, passa pela
geragdo de empregos, diretos e indiretos; pela movimentacdo da cadeia de comércio e servigos
relacionada a produgéo de eventos; e, por fim, pela geracdo de impostos, especialmente ISS recolhido

No proprio municipio.

Como vimos no item anterior, o total de empregos gerados pelo empreendimento varia conforme o tipo
e o porte do evento realizado, chegando, em eventos de grande porte, como nos shows que foram
estuadas dos neste EIV (Festeja e Vila Mix), a agregar um volume extra em torno de 700 contratagdes
de trabalhadores para atuarem na efetiva realizagao do evento. No que se refere a movimentagéo da
cadeia de comércio e servigos, verifica-se uma abrangéncia bastante ampliada, envolvendo servigos de
montagem e desmontagem de estruturas, refrigeracdo, iluminagdo, sonoriza¢do, alimentagéo,
seguranga, hotelaria, transporte, saneamento basico, limpeza e tratamento de residuos soélidos,
servico remogdo e ambulancia, entre outros. Essa capilaridade da atividade é de grande relevancia
para a vitalidade da economia local, na medida em que fomenta um mercado consumidor para as
empresas, especialmente neste momento, em que a economia do municipio, do estado e do pais

passa por um forte processo de retragao.

Para o Municipio de Serra, especificamente, o funcionamento do empreendimento contribuiu com a
arrecadacao direta de impostos, considerando que os servigos sdo prestados no Municipio. Nos trés
eventos pesquisados neste EIV, tem-se uma arrecadagéo de ISS da ordem de 400 mil reais, sendo
240 mil na feira do marmore e granito, e cerca de 80.000 reais em cada um dos shows sertanejos

realizados.

Desta forma, vé-se que o Parque Estadual de Exposicdes Floriano Varejéo tem grande potencial para
contribuir, tanto do ponto de vista econdémico, quanto social e cultural para o Estado do Espirito Santo

e, em especial, para 0 Municipio de Serra.
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8. MEDIDAS POTENCIALIZADORAS, MITIGADORAS E
COMPENSATORIAS

O Estudo de Impacto de Vizinhanga tem por objetivo apontar os impactos negativos e positivos do
empreendimento sobre a cidade, para que a administragéo publica e 0 empreendedor possam tomar
medidas que objetivam mitigar e/ou compensar os impactos negativos e potencializar os impactos

positivos.

Ao longo do desenvolvimento do estudo, na abordagem de cada tema, foram propostas medidas que
visam mitigar os impactos negativos verificados. Nesse capitulo, foram relacionadas as medidas ja

apontadas e acrescentadas as medidas potencializadoras de impacto positivo.

8.1 Medidas potencializadoras de impacto positivo

Para potencializar o impacto positivo do empreendimento sugere-se que sejam tomadas as seguintes

medidas potencializadoras:

a. De responsabilidade do empreendedor:

e Contratagdo, na medida do possivel, de fornecedores locais na preparacéo e realizagao do
eventos.

e Contratagdo, na medida do possivel, de mdo de obra local, na preparagdo e realizagéo do
eventos.

8.2 Medidas mitigadoras de impacto negativo
8.2.1 Sobre o sistema viario e de transporte na AID

Os estudos de sistema viario e transito indicaram que o funcionamento do empreendimento, embora
nao tenha gerado volume de trafego capaz de alterar significativamente os niveis de servico das
intersecbes pesquisadas, interfere significativamente na circulagdo viaria da via de acesso, faixa
marginal da BR101 contorno, com potencial de extrapolagdo para via principal e para a via local de
André Carloni. Os maiores problemas entretanto foram identificados nos eventos dos shows que
caracterizam-se pela grande concentracdo de publico. Na Feira do Marmore e Granito os impactos
foram pouco significativos e restritos a formagéo de breves filas de acesso em via publica, sem,

entretanto gerar retencéo de trafego.

309



Fin
ATENA

Para mitigacdo de possiveis impactos sobre area de inser¢do imediata devem ser adotadas as

seguintes medidas mitigadoras:

a. De responsabilidade do empreendedor:

Atendimento as demandas minimas de vagas de estacionamentos de auto, moto, van, 6nibus
em conformidade com indices aferidos na tabela 154,

Disponibilizacdo de area de embarque e desembarque com extensdo estabelecida pelos
indices indicados na tabela 154, em area frontal ao empreendimento, com acesso direto para a
via publica, conforme posicionamento indicado na planta do ANEXO XIV do Volume 2 do EIV;

Disponibilizagdo de area interna de embarque e desembarque em caso de evento de feira em
conformidade com indice aferido na tabela 154;

Liberacdo de area interna do empreendimento, com recuo de muro/gradil, para ampliagéo de
largura de passeio publico no trecho de frente compreendido entre o limite com o 6° Batalhdo
da Policia Militar até a area da portaria principal do empreendimento, conforme indicado na
planta do ANEXO XIV do Volume 2 do EIV;

Execucdo do passeio publico ampliado, conforme indicado na planta do ANEXO XIV do
Volume 2 do EIV;

Instalagdo de elementos de barreira em trechos especificos do passeio publico, de forma a
direcionar o transito dos pedestres para as faixas de travessia sinalizadas, bem como inibir os
avangos de pedestres sobre area de via publica, conforme indicado na planta do ANEXO XIV
do Volume 2 do EIV;

Ampliacdo de area de abertura fisica dos portdes de acesso, conforme indicado na planta do
ANEXO XIV do Volume 2 do EIV;

Execucéo de projeto e obra para estruturagéo de ponto prioritério de acesso de entrada e saida
de veiculos junto a limite oeste do terreno, em conformidade com o indicado na planta do
ANEXO XIV do Volume 2 do EIV, o qual deverd, obrigatoriamente, ser utilizado de forma
exclusiva na realizacdo dos eventos de grande concentragéo de publico;

Melhoria de iluminagdo nos pontos de acesso ao empreendimento, em especial no acesso
utilizado em dias de shows;

Disponibilizacdo de area interna para acomodacgéo de fila de acesso ao empreendimento em
conformidade com os indices da tabela 154 e com planta do ANEXO XIV do Volume 2 do EIV;

Garantia de éarea interna livre para acomodagdo de vagas de carga e descarga em
conformidade indices estabelecidos na tabela 154,

Informar previamente as datas do eventos a Policia Rodovidria Federal e Concessionaria
ECO101;

Elaborar projeto de desvio de trafego em conjunto com a Concessionaria e Policia Rodoviaria
Federal;
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Reforgar a sinalizagdo horizontal, vertical e de orientagao de trafego;

Disponibilizar equipamentos de apoio a interdigéo de via e organizagao de transito para uso da
policia federal e do poder publico municipal em dias de evento;

Manutengéo e, na medida do possivel, ampliagédo da disponibilidade de area interna para
acomodacao de comércio ambulante durante a realizagao de eventos de grande concentragdo
de publico.

b. De responsabilidade do poder publico, policia federal ou concessionaria

Manutengdo do fechamento do retorno localizado no bairro André Carloni, realizado pela
Policia Federal durante todo o periodo de chegada ao evento;

Melhoria de iluminagdo na via marginal da BR101 no trecho compreendido entre o viaduto
proximo ao posto Tubaréo até a Rua Lirio do Vale;

Abertura de novo ponto de saida direta da pista lateral para pista central da Rodovia do
Contorno, em conformidade com projeto de reconfiguragcdo de acessos indicado planta do
ANEXO XIV do Volume 2 do EIV, visando reduzir conflitos de circulagdo de veiculos e
pedestres no periodo de saida dos eventos;

Retirada da area de ocupacao irregular, invasdo, de uso comercial, localizada em &rea publica
do Governo do Estado, de forma a permitir a reestruturagdo do acesso ao empreendimento;

Instalagdo de barreira verde ao longo do canteiro central localizado em frente ao pavilhdo, de
forma a inibir a travessia indevidas e permanéncia de pedestres sobre estes canteiros;

Realizagéo de operagdes especiais de fiscalizagdo de posturas, taxi e transito, com apoio das
policias militar e federal, durante a realizagdo os eventos, de forma a controlar o comércio
ambulante e estacionamentos irregulares em via publica.

8.2.2 Sobre infraestrutura

N&o se verificou impactos significativos do funcionamento do empreendimento sobre elementos da

infragstrutura urbana. Entretanto, visando a qualificacdo das estruturas instaladas e mitigacdo de

possiveis impactos sobre area de insercdo imediata devem ser adotadas as seguintes medidas

mitigadoras:

a. De responsabilidade do empreendedor:

Licenciamento do pogo artesiano atualmente utilizado para abastecimento e/ou formalizagdo
de pedido de ligagao de abastecimento a CESAN;

Associacdo do atual sistema de tratamento esgoto, tipo fossa séptica, com tratamentos
complementares, tipo secundario (Aerdbio) ou a substituigdo do sistema existente por um
sistema compacto Anaerobio/Aerdbio, ou ainda, possivel interligagdo com rede de esgoto ja
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existente na parte baixa do bairro Jardim Carapina. Esta definicdo, entretanto podera ser
melhor avaliada no processo de Licenciamento Ambiental do Empreendimento;

Manuteng@o/permanéncia das escadas dissipadoras de velocidade que garantem o
escoamento de aguas pluviais sem riscos para a estabilidade da encosta.

8.2.3 Sobre meio-ambiente

Né&o se verificou impactos significativos do funcionamento do empreendimento sobre 0 meio ambiente,

0s maiores riscos de impacto ambiental deverdo ocorrer nos grandes eventos, quando ha maior

producdo de ruidos, residuos solidos e esgoto sanitario. O diagnostico apontou ainda possiveis riscos

de desestabilizacdo de areas de encostas, por processos de ocupagdo irregular e retirada de

vegetacao, mas que entretanto ndo derivam do funcionamento efetivo do empreendimento.

Visando minimizar a geragao de impactos ambientais, deverdo ser adotadas as seguintes medidas

mitigadoras:

a. De responsabilidade do empreendedor:

Manutengdo do fechamento do perimetro de ocupagdo do empreendimento, de forma a
controlar acesso sobre a area verde da encosta;

N&o realizagdo de nenhuma nova construgdo contigua ao limite de fundos do terreno, de forma
a nao gerar nova sobrecarga na area de topo da encosta;

Manutengéo constante do sistema de drenagem pluvial do terreno de forma a ndo permitir
acumulagdes de agua em solo junto ao muro de fundos do terreno gerando sobrecarga na area
de topo da encosta;

Fiscalizagdo regular dos trabalhadores e dos prestadores de servigo durante o periodo de
implantagdo da obra quanto ao uso de EPIs de seguranga, em especial aqueles de protegéo
contra ruidos intensos;

Licenciamento do pogo artesiano atualmente utilizado para abastecimento e/ou formalizagdo
de pedido de ligagao de abastecimento a CESAN;

Associacdo do atual sistema de tratamento esgoto, tipo fossa séptica, com tratamentos
complementares, tipo secundéario (Aerdbio) ou a substituicdo do sistema existente por um
sistema compacto Anaerobio/Aerdbio, ou ainda, possivel interligagdo com rede de esgoto ja
existente na parte baixa do bairro Jardim Carapina. Esta definicdo, entretanto podera ser
melhor avaliada no processo de Licenciamento Ambiental do Empreendimento;

Recolhimento, acondicionamento destinagcdo adequados de residuos sdlidos, evitando seu
langamento em redes de drenagem area de protegdo ambiental;
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Adogéo de medidas de controle nos pontos de coleta de drenagem, para ndo carregamento de
residuos solidos ou aguas contaminadas com as aguas pluviais que séo langadas sobre area
verde de encosta localizada ao fundo do terreno;

Oficializagao e fortalecimento de parceria com empresas de reciclagem visando ampliar o
volume de residuo reciclado do empreendimento;

Manuteng@o/permanéncia das escadas dissipadoras de velocidade que garantem o
escoamento de aguas pluviais sem riscos para a estabilidade da encosta;

Instalacdo de palco sempre em conformidade com orientacdo estabelecida pelo projeto de
acustica constante do ANEXO XIX do Volume 2 deste EIV e figura 150 do EIV;

Implantar projeto de isolamento acustico de controle das fugas de ruido pelas faces laterais,
traseira e superior do palco e realizagao de medi¢des de impacto sonoro nos proéximos 3 shows
realizados no Parque de Exposi¢Oes para certificacdo da eficacia da medida sugerida;

N&o realizar eventos com fonte de propagagao mével, tipo trio elétrico ou carro de som.

b. De responsabilidade do poder publico:

Preservagédo da area de protegdo ambiental localizada ao longo de toda a encosta do bairro
Jardim Carapina, em especial nos trechos onde ja se verifica presséo por processos de
ocupagéo irregular;

Recomposigéo de vegetagao nas areas de topo de encosta localizadas na vizinhanga imediata
do Parque de Exposicoes;

Execucdo de reforgo estrutural, tipo muro de contengdo ao longo da escada dissipadora de
velocidade de drenagem pluvial localizada junto a escadaria de circulagcdo de pedestres que
interliga a parte baixa de Jardim Carapina a Rodovia do Contorno.

8.2.4 Sobre uso e ocupacédo do solo

N&o foram verificados impactos negativos significativos pelo funcionamento empreendimento nos

aspectos de parcelamento, uso e ocupagdo do solo. Conforme relatado ao longo deste estudo, o

potencial impacto gerado pelo funcionamento do empreendimento considerando aspectos de uso e

ocupagdo do solo, refere-se as apropriagdes de espacos publicos em virtude da atratividade do

comércio ambulante que ocupa as vias publicas do entorno, bem como geragao de poluigdo sonora,

que representa conflito com uso residencial.

Visando minimizar a geragdo de impactos sobre uso e ocupacdo do solo, deverdo ser adotadas as

seguintes medidas mitigadoras:
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a. De responsabilidade do empreendedor:

e Instalagdo de palco sempre em conformidade com orientacdo estabelecida pelo projeto de
acustica constante do ANEXO XIX do Volume 2 deste EIV e figura 150 do EIV;

e Implantar projeto de isolamento acustico de controle das fugas de ruido pelas faces laterais,
traseira e superior do palco e realizagdo de medigdes de impacto sonoro nos préximos 3 shows
realizados no Parque de Exposi¢Oes para certificacdo da eficacia da medida sugerida;

¢ Nao realizar eventos com fonte de propagagao mével, tipo trio elétrico ou carro de som;

e Manutencdo e, na medida do possivel, ampliagdo da disponibilidade de area interna para
acomodagao de comércio ambulante durante a realizagao de eventos de grande concentragao
de publico.

b. De responsabilidade do poder publico:

e Realizacdo de operagdes especiais de fiscalizagdo de posturas, taxi e transito, com apoio das
policias militar e federal, durante a realizagdo os eventos, de forma a controlar o comércio
ambulante e estacionamentos irregulares em via publica.
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